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1 Einleitung

Polizei, Feuerwehr sowie Rettungskrafte dirfen gem. § 38 (1) S.1 StvVO
blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn nur verwenden, wenn u.
a. hochste Eile geboten ist. Dies setzt voraus, dass die jeweiligen Einsatz-
fahrzeuge mit einem blauen Blinklicht gem. § 52 (3) Nr. 1 und 2 StVZO
ausgerustet sind und das Einsatzhorn gem. § 55 (3) StVZO in diesem Zu-
sammenhang benutzen dirfen. So nehmen wir dies oft als selbstverstandlich
wahr, doch stellt sich hier die Frage, wie es zur Entstehung der Leucht- und
Warnsignale gekommen ist. Genau diese Thematik soll anhand von ge-
schichtlichen, physikalischen und rechtlichen Quellen in dieser Hausarbeit
aufgearbeitet und beantwortet werden. Es entsteht zunachst die Frage, wel-
che Signale zuerst entstanden sind. War es das Blaulicht oder das Einsatz-
horn und wurden Polizei und Feuerwehr zeitgleich mit ihnen ausgestattet?
Der zweite Weltkrieg verursachte eine standig wachsende Industrialisierung
und Motorisierung, so dass es im Jahre 1938 erstmalig dazu kam, dass die
Sondersignale einheitlich in der StVO niedergeschrieben wurden. Dies
spielt in der Entwicklung des Blaulichts eine tragende Rolle, so dass hier
ebenfalls an Hand von geschichtlichen Quellen wie den Reichsgesetzblat-
tern und den Luftschutzverordnungen die Farbwahl des Blaulichtes darge-
stellt werden soll (Kapitel 3). Im Anschluss soll dies kurz unter physikali-
schen Aspekten wie den Grundsétzen des Lichts, der Wellenlange von Far-
ben und dessen Streuung néher erldutert werden (Kapitel 4).

Auf Grund politischer und sozialer Entwicklungen in der Gesellschaft wird
die Ausstattung von Einsatzfahrzeugen der Polizei und Feuerwehr in
Deutschland stehts angepasst und modernisiert. AbschlieBend sollen die in
den letzten Jahren erfolgten Anderungen und Erneuerungen der Sondersig-
nale verdeutlicht und erl&utert werden. In Anbetracht des vorgeschriebenen
Umfangs der Hausarbeit, wird der Fokus hierbei auf den Einsatzfahrzeugen
der Polizei NRW liegen (Kapitel 5).



2 Geschichtliche Entwicklung

2.1 Polizei und Feuerwehr vor dem 2. Weltkrieg

Nach Ende des 1. Weltkrieges wurde die Polizeihoheit in der Weimarer
Verfassung den einzelnen Léndern zugeteilt. Dabei wurde die Schutzpolizei
dennoch durch die Weimarer Republik mitfinanziert, wodurch sie einen
gewissen Einfluss auf diese behielt. Darliber hinaus konnte sie Weisungen
erteilen, wenn es sich um Ausnahmefille handelte." So konnte eine relative
Einheitlichkeit der Polizeiorganisation geschaffen werden, wobei die Poli-
zeihoheit dennoch den Landern erhalten blieb. Um die staatliche Ordnung
weiterhin aufrecht erhalten zu kénnen, wurden Einheiten gebildet, die sich
zum Beispiel auf Aufstdnde und Generalstreiks spezialisiert hatten. Sie
wurden mit schweren Waffen und Acrtillerien sowie Panzerwagen ausgerdis-
tet und bestanden zum Grofteil aus Soldaten des 1. Weltkrieges.? 1926 fand
eine groRe Polizeiausstellung in Berlin mit mehr als 500.000 Besuchern
statt. Dabei prasentierte sich die Polizei mit ihren modernsten Einsatzfahr-
zeugen und fuhrte gleichzeitig ihren Slogan ,,Freund, Helfer und Kamerad*
ein. So wurde unter anderem der Mordbereitschaftswagen vorgestellt, wel-
cher bereits tiber neuste Technik der damaligen Zeit verfiigte. Dieser wurde
mit mehreren Scheinwerfern ausgestattet, die dazu dienten, auch in der
Dunkelheit an einem Tatort genuigend Lichtquellen zur Verfligung zu stel-
len.® Fahrzeuge der Polizei verfiigten im Vergleich zur Feuerwehr in den
20er und 30er Jahren nur Uber akustische Sondersignalanlagen. Dabei han-
delte es sich um spezielle, durch Pressluft betriebene Sirenen oder auch
Alarmglocken, die es der Polizei ermoglichten, durch den immer weiter an-
steigenden Stadtverkehr schneller zu ihren Einsatzortlichkeiten zu gelangen.
Optische Sondersignale waren bei der Polizei zu dieser Zeit nicht vorhanden
und kamen erst Ende der 30er Jahre.* Die Feuerwehr verfiigte bereits im
Jahr 1900 dber Leuchtsignale. Zu dieser Zeit nutzten sie Petroleumfackeln

an ihren Zugfahrzeugen, um sich besser kenntlich machen zu kénnen. Im

Lvgl. Wilhelm, F. (1999). S. 22-23.

2Vgl. Kaiser, W., Kohler, T. & Gryglewski, E. (2012). S. 22-24.
*Vgl. Kaiser, W. et al. (2012). S. 24-25.

*Vgl. Isenberg, H. G. & Isenberg, U. (2007). S. 9.
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frihen 19. Jahrhundert wurden diese gleichzeitig als eigene Lichtquelle ih-
rer Pferdezugmaschinen genutzt. Mit zunehmender Industrialisierung und
Motorisierung konnten die Petroleumfackeln jedoch nicht mehr von grofem
Nutzen sein. Auf Grund der steigenden Fortbewegungsgeschwindigkeit der
Feuerwehrfahrzeuge, konnten die Fackeln nicht weiter eingesetzt werden,
da sie durch den steigenden Fahrtwind erloschen. So fuhrte die Feuerwehr
teilweise rote Scheinwerfer ein, die ihr mehr Aufmerksamkeit im Stral3en-
verkehr schenken sollten. Dabei handelte es sich um einen nach vorne ge-
richtetem Scheinwerfer, der entweder durch eine rote Kalotte Ubersteckt
wurde und somit rot leuchtete, oder um einen festen, kafigartigen Schein-
werfer mit einer roten Gluhlampe. Diese Gluhlampe wurde so konstruiert,
dass sie von einem Schlitzkorb umschlossen und zudem von einem Spiegel
umgeben war und sich hinter einer Riffelglasscheibe befand.” Diese Farbe
wurde gewahlt, weil sie als international anerkannte Gefahrenfarbe galt und
sie auch am Tag eine gute Sichtbarkeit bot. Jedoch wurde bereits zu dieser
Zeit beméangelt, dass eine Verwechslungsgefahr mit anderen roten Leuchten
im StraBBenverkehr, wie beispielsweise dem Schlusslicht von Kraftfahrzeu-
gen und StraBenbahnen, nicht auszuschlielen war. Rot war dennoch nicht
die einzige Farbe die in Deutschland als Lichtsignal der Feuerwehr gewahlt
wurde. AuBerdem verfugte die Feuerwehr zu diesem Zeitpunkt bereits Uber
mehrere akustische Signale. Ihr standen Handfanfaren, Handglocken, mehr-
tonige elektrische Signalhdrner, Auspuffhdrner, Kompressionspfeifen, Ras-
selwecker sowie Drucklufthérner zur Verfiigung, durch welche sie andere
Verkehrsteilnehmer deutlich auf sich aufmerksam machen konnte.® Zusam-
men mit der deutschen Signal-Instrumentenfabrik Max B. Martin GmbH &
Co. KG entwickelten Feuerwehr- und Polizeidienststellen 1932 das Martin-
Horn Nr. 2097.” Dieses bestand aus einer Tonfolge der Tone a‘ und d*“ und
erwies sich als besonders nutzlich, um andere Verkehrsteilnehmer auf sich

aufmerksam zu machen. Auf Grund dessen wurde es von vielen Einsatz-

5Vgl. Abb. 1 im Anhang
®Vgl. Brunswig, H. (1938). S.41.
"Vgl. Max B. Martin GmbH&Co. KG. Martin-Horn.

-3-



fahrzeugen der Polizei und Feuerwehr verwendet. Gesetzlich und einheitlich
vorgeschrieben war dies bis jetzt noch nicht.

Gem. 8§48(3) der StralRenverkehrsordnung des Reichsgesetzblattes von 1937

steht geschrieben:

,,FUr Fahrzeuge der Polizei und Feuerwehr, die sich durch besondere Zei-
chen bemerkbar machen, ist schon bei ihrer Annaherung freie Bahn zu
schaffen. Alle Fahrzeugfiihrer haben zu diesem Zweck rechts heranzufah-
ren und voriibergehend zu halten.*®

Der Gesetzgeber lieR an Hand dieser Formulierung die genaue Art des be-
sonderen Zeichens undefiniert. Aus diesem Grund kam es dazu, dass im
Deutschen Reich unter anderem auch teilweise grine, violette und blaue
Scheinwerfer an Feuerwehrfahrzeugen zu finden waren. Jedoch war der rote

Scheinwerfer der am haufigsten eingesetzte Scheinwerfer der Feuerwehr. °

2.2 Der 2. Weltkrieg

Am 30. Januar 1933 kam der NSDAP-Fuhrer Adolf Hitler an die Spitze der
Reichsregierung, welcher Hermann Goéring zum Leiter des Preufischen Ministeri-
ums des Inneren ernannte. Bereits am 6. Februar 1933 besal Goring die absolute
Verfugungsgewalt uber die preuBische Polizei und so machte es sich die NS-
Regierung zu einer der Hauptaufgaben, schnell eine Reichspolizei zu griinden. Am
30. Januar 1934 trat das Gesetz Uber den Neuaufbau des Reichs ein und Ubertrug
die Hoheitsrechte der Lander an das Reich und somit an das Reichsministerium des
Innern. Diese beinhalteten auch die Polizeihoheit. Spater, am 17. Juni 1936, er-
nannte Adolf Hitler Heinrich Himmler zum Reichfihrer SS und zum Chef der
Deutschen Polizei. Heinrich Himmler 16ste somit Hermann Géhring ab und es wa-

ren ihm 50.000 Mitglieder der SS, sowie die gesamte Ordnungspolizei unterstellt.
10

Am 23. November 1938 trat ein Gesetz Uber das Feuerléschwesen in Kraft, nach-
dem die Gemeinden aufgefordert wurden, eine Feuerschutzpolizei einzurichten.
Die Feuerschutzpolizisten erhielten den Status von Polizeibeamten und waren dem
Polizeibeamtengesetz unterworfen. Die Einrichtung einer Feuerschutzpolizei diente

primdr zur Vorbereitung auf einen kommenden Krieg und zur Vereinheitlichung

8 Vgl. Reichministerium des Inneren. (1937). S.1179-1190.
% Vgl. Brunswig, H. (1938). S.41.
19v/gl. Lichtenstein, H. (1990). S.18-21.



der staatlichen Organe. So hatte die Feuerschutzpolizei neben der Brandbekamp-
fung die Aufgaben, bei Katastrophen, Explosionen, Gasvergiftungen und bei einge-
stirzten Baulichkeiten zu helfen. Als Nebenaufgabe galt weiterhin die Hilfe bei

Verkehrsunfallen und Sturmschaden.**

Bereits der eingefiihrte Erlass vom 7. Mai 1938 schrieb die Art und Weise eines
einheitlichen optischen und akustischen Sondersignals fur die Polizei und somit
auch fir die Feuerschutzpolizei vor. Die Einsatzfahrzeuge hatten ab der Veroffent-
lichung des Erlasses nur noch blaue Kennschweinwerfer mitzufiihren. Uber die
Kennscheinwerfer wurden blau getonte Glassteckscheiben gespannt. Das Blau
wurde ebenfalls vorgeschrieben und als kobaltblau definiert.*? Diese Entscheidung
basierte auf den Malgaben des Luftschutzgesetztes vom 26. Juni 1935. GemaR
diesem waren alle dazu verpflichtet, den Durchfiihrungsbestimmungen Folge zu
leisten und unter anderem Lichtquellen im Freien abzublenden, damit sie fur feind-
liche Flugzeuge in der Nacht schwerer zu erkennen sind und ihnen so die Orientie-
rung erschwert werden sollte."® Daraus resultierend ergab sich die Verdunklungs-
pflicht, weshalb man sich bei der Wahl der Farbe des optischen Sondersignals flr
kobaltblau entschied. Diese galt bei allen kriegsfiihrenden Staaten als Verdunk-
lungsfarbe, weil sie aus der Hohe fur Flugzeuge nur schwer wahrzunehmen ist.
Durch diese Farbwahl konnten also Einsatze weiter gewéhrleistet werden, ohne
von feindlichen Flugzeugen sofort gesehen zu werden.** Ebenso erfolgte mit dem
am 7. Mai 1938 veroffentlichten Erlass die Einfuhrung eines einheitlichen Horn-
signals. Das bereits vorhandene Martin-Horn Nr. 2097 entsprach den Vorausset-

zungen und wurde genehmigt.®

2.3  Weiterentwicklung nach dem 2. Weltkrieg

1951 erfolgte die Anderung des § 52 StVZO, durch welche die Regelung fiir
Sondersignale erstmalig bundeseinheitlich niedergeschrieben wurde. Gem.
852 (3) StVZO, durften nun die Einsatzfahrzeuge mit einem zusatzlichen,
blauen Kennscheinwerfer ausgestattet sein.*® Nur wenige Jahre spater wur-

den die ersten Einsatzfahrzeuge der Polizei und Feuerwehr mit einer neuen

1 vgl. Wilhelm, F. (1999). S. 111-112.

2v/gl. Brunswig, H. (1957). S. 46.

3 vgl. Reichsministerium des Innern. (1935).

¥ \/gl. Reichsministerium des Innern. (1939).

>vgl. Abb. 2 im Anhang.

18v/gl. Bundesministerium der Justiz. (1951). S. 915.
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Blaulichttechnik ausgestattet. 1955 entwickelte die Firma Auer die erste
Rundumleuchte. Mit dieser war es moglich, trotz des weiterwachsenden
Verkehrs von den Verkehrsteilnehmern besser wahrgenommen zu werden.
Denn diese Rundumleuchten ermdglichten es, das Blaulicht nun nicht nur
nach vorne, sondern auch zur Seite und ebenfalls fiir den nachfolgenden
Verkehr kenntlich zu machen.” 1956 konstruierte die Firma Hella ein neues
Modell der Rundum-Kennleuchte und damit den Urtyp aller darauffolgend
entwickelten Rundum-Kennleuchten. Das erste Modell trug den Namen
Hella KL1. Dabei handelte es sich um eine Glihbirne, die von einem rotie-
renden Spiegel umschlossen wurde. Dieses Konstrukt wurde von einem
blauen Glas umhillt. Zwei Jahre spater fertigte Hella genormte blaue Kenn-
leuchten, die den Namen KL 6, KL 7 und KL 8 trugen. Die Einsatzfahrzeu-
ge der Polizei und Feuerwehr wurden serienmdfig mit diesen Rundum-
Kennleuchten ausgestattet. Im Vergleich zur Auer-Kennleuchte besitzt die
von Hella entwickelte Technik eine niedrige Frequenz der Rotation,
wodurch ein langsamer Blinklichteffekt hervorgerufen wird. In Kombinati-
on mit der starkeren Lichtausbeute kann somit ein kraftigeres Lichtsignal
erzeugt werden, wodurch die Aufmerksamkeit erhéht wird. In den 70er Jah-
ren entwickelte sich die Firma Hella weiter, so dass ab jetzt auch verschie-
dene  Befestigungsmdglichkeiten ~ ermdglicht  wurden.  Rundum-
Kennleuchten kénnen ab jetzt schnell auf Fahrzeuge montiert und ebenso
schnell demontiert werden. AuBerdem wird der sich um die Gliihbirne rotie-
rende Spiegel mit Reflektoren ausgestattet, um eine hohere Streuung zu ga-
rantieren. Wenige Jahre spéter entsteht die erste Rundum-Tonkombination,
die den Namen RTK 1 erhélt. Dieses Gerét beinhaltet die blaue Rundum-
Kennleuchte und einen AufRenlautsprecher, der der Kommunikation dient.
Das Einsatzhorn wurde bis 1978 noch baulich getrennt von der Rundum-
Kennleuchte geschaltet. Das Uberarbeitete Model RTK 4 verfligte 1978
erstmalig Uber die Mdglichkeit, das Blaulicht in Kombination mit dem Ein-
satzhorn gemeinsam von einem Gerat einschalten zu kénnen. Die Lautspre-

cher waren leistungsstarker, wodurch sich die akustische Warnwirkung

17vgl. Auergesellschaft Aktiengesellschaft - Berlin N 65 (Hrsg.). (Oktober 1955). Auer
EBL. Einsatzblaulicht. Berlin S. 2-4.



deutlich verbesserte. 1986 wurde das Nachfolgemodell RTK 4-SL entwi-
ckelt und eingefuhrt. Es befanden sich so nun jeweils ein Blaulicht auf jeder
Seite des Fahrzeuges, die mit einer Anzeigetafel verbunden waren, auf de-
nen Anhaltesignale oder Schriften angezeigt werden konnten. Weiterhin war
der Lautsprecher integriert eingebaut. Uber die Jahre kamen weitere techni-
sche Entwicklungen hinzu, die auch zum Teil durch neue Gesetzgebungen
vorgeschrieben wurden. Darunter wurden zum Beispiel die Blitzfrequenz
und Lichtverteilung des Blaulichts definiert und dementsprechend umge-
setzt. Zuséatzlich wurden Arbeitsscheinwerfer integriert und die ersten Hella-
Xenon-Kennleuchten wurden statt der Glihbirne verwendet, um auch bei
Tageslicht fir eine bessere und deutlichere Wahrnehmung sorgen zu kon-
nen. Mittlerweile verwendet man als Lichtquelle LED-Warnleuchten. Sie
verbrauchen nur sehr wenig Energie, ermoglichen eine flexible Montage

und bieten ein sehr starkes und intensives Licht.*8

3 Physikalische Aspekte

Betrachtet man das Ganze aus physikalischer Sicht, so stellt man fest, dass
die Farbe Blau, von allen fir das menschliche Auge sichtbaren Farben, zu-
sammen mit Violett eine sehr geringe Wellenldnge besitzt. Blau hat eine
Wellenlange von 430-490 Nanometer (nm) und um einen Wertevergleich
herzustellen, betragt die Wellenldnge von Ultraviolett 10-315 nm, wobei
sich beispielsweise Rot durch eine Wellenlange von 640-780 nm erstreckt.

Je geringer die Wellenlange ist, desto hoher ist ihre Frequenz und damit die
Energie. Dies bedeutet aber auch, dass gerade durch die kurze Wellenlange
des blauen Lichts, dieses tiber lange Distanzen schwerer zu erkennen ist als
zum Beispiel die Farbe Rot mit einer sehr langen Wellenliange.'® Hierbei
spielt ebenfalls die Streuung der Lichtteilchen und -wellen eine Rolle, die
durch die Rayleigh-Streuung widerlegt wurde. So besagt diese, dass kurz-
wellige Lichter in der Atmosphdare von Teilchen eher abgelenkt werden als

Farben mit einer erhdhten Wellenlange. Geht eine Lichtquelle vom Boden

8 v/gl. Wasielewski, A. (2005). S. 84-87.
¥'vgl. Gerhard, C. (2016). S. 14-15.



aus und strahlt blaues Licht ab, gelingt es ihr durch ihre kurze Wellenlange,
fur eine groRe Streuung durch Teilchen zu sorgen. Durch die eintretende
Streuung gelingt es dem blauen Licht nicht, eine weite Distanz zuriickzule-
gen und kann somit weniger gut wahrgenommen werden. Je hoher sich also

der Beobachter befindet, desto schwieriger ist es, blaues Licht zu erkennen.

4 Sondersignale heute

Mittlerweile verfugen die Streifenwagen der Polizei NRW (ber Leuchtbal-
ken, die an Hand von technischen Modifikationen erweitert wurden. Seitlich
befinden sich, wie bereits beim Modell RTK 4-SL, die mit LED ausgestatte-
ten Rundum-Kennleuchten. Neben dem Blaulicht und dem Martinhorn ver-
flgt die Polizei NRW seit dem 01. Marz 2014 gem. der 48. Verordnung zur
Anderung verkehrsrechtlicher Vorschriften, (ber ein zusatzliches rotes
Blinklicht (Flasher) und einen sich vom Martin-Horn unterscheidenden Ein-
satzton (YELP-Ton). Die 88 52 und 55 StVZO wurden demnach mit der
Einfihrung von § 52 (3a) StVO und § 55 (3a) StVO ergéanzt. Grund der Ein-
fuhrung war die mangelnde Aufmerksamkeit und Wahrnehmung der Ver-
kehrsteilnehmer bei Anhaltevorgéngen der Polizei.

Bei dem roten Blitzlicht handelt es sich um einen nach vorne gerichtetem
rotem Blitz, welcher in den auf dem Dach befindlichen Leuchtbalken inte-
griert wurde. Wird dieser vom Verkehrsteilnehmer nicht weiter beachtet,
besitzen die Polizeivollzugsdienstbeamten die Mdglichkeit, einen erweiter-
ten Schallton einzuschalten. Dabei handelt es sich um den YELP-Ton, wel-
cher sich von seiner Frequenz und Tonfolge deutlich vom Martin-Horn un-

terscheidet. 2°

5 Fazit

Um die Eingangsfrage letztendlich beantworten zu kdnnen, lasst sich zu-
sammenfassend sagen, dass die Farbgebung des Blaulichtes primér auf die
geschichtlichen Umstande Deutschlands zuriick zu fiihren ist. MalRgeblich

hierflr war das Verdunklungsgesetz basierend aus der Luftschutzverord-

2 v/gl. Ministerium fiir Inneres und Kommunales des Landes Nordrhein-Westfalen. (2013).
S. 2-3.



nung von 1935 und die physikalischen Merkmale des blauen Lichts, ein-
schliellich seiner Streuungseigenschaft. Im Laufe der Zeit wurde die blaue
Farbgebung mit Hilfe von Gesetzen vorgeschrieben und in Bezug auf ver-
schiedene Einsatzfahrzeuge und anhand technischer Mdoglichkeiten weiter-

entwickelt.

Ergénzend dazu tritt die Blaulicht im StraBenverkehr sonst nicht auf. Farb-
gebungen wie rot, gelb oder griin sind bereits durch Lichtzeichenanlagen
oder Rickfahrscheinweinwerfer von Fahrzeugen im alltaglichen StralRen-
verkehr vorzufinden. So hebt sich gerade blau von diesen Farben stérker ab
und sorgt fur eine Individualitit mit hohem Wiedererkennungsfaktor,
wodurch es der Polizei, Feuerwehr sowie weiteren Rettungskréften ermdég-
licht werden soll, die Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmer auf ein Maxi-

mum steigern zu steigern.

An Hand des Beispiels des YELP-Tons wurde gezeigt, dass die Entwick-
lungen im Bereich der Technik der Sondersignale nicht stagnieren und sich
in einer stetigen Weiterentwicklungs- und Anpassungsphase befinden. Aus
diesem Grund sind weitere Modifizierungen in diesem Themenbereich der
Einsatzfahrzeuge der Polizei und weiterer Rettungskréfte fir die Zukunft

von bedeutsamer Rolle.
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8 Anhang

Eine Verbesserung der
Kennwirkung  wurde
dann versucht durch gesguse
den Einbau fester, ki-
figartiger Leitsvsteme
(Bild 3). Sie sollten eine
sternformige Strahlwir-
kung erzielen und bei
einiger Phantasie und
rascher Anderung des

Betrachtungswinkels
konnte man sogar den Kobe!
Eindruck haben,dafdas J * e @ |
Strahlenbiindel rotiert. —

- Spiegel
~ Riffelglasscheibe
~rofe Gluhlampe

N
Schiitzkorb

Anschiul-

" N S

!

—1d 3:
»Kennlic verfer* mit ,Schlitz-
korb* (Kifig), roter (!) Gluhlam;e
und Riffelglasscheibe, gebaut ab 1935

Abbildung 1: Kennlichtscheinwerfer mit Schlitzkorb, roter Glihlampe und Riffelglas-
scheibe (Vereinigung zur Férderung des deutschen Brandschutzes 1957 Oberbrandrat
Dipl.-Ing. H Brunswig VDI Hamburg)
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K
Giufﬁbugg von einbeitliden afujtijhen W
bl &uﬂu;t it Di
m?mge m%ﬁm und ﬁe{::tlliﬁpﬂ::e%fm

ROGrL. . RFFHuCHHDtPoL. im RMHS.
v. 7.5.1938 — 0-Kdo T (4) 401 9. 38/38.

L 9w iiber Gebraud) der Warnzeiden und
S bes Stennlidhtes, e
1. Auf Grund des § 48 AL]. 3 bder BVD. fiber

bas Berhalten im StraBenverfehr v, 13, 11. 1937
(SL80.)1) und ber §§ 52 Woj. 3 unb 55 sf. 4 ber

tp.13.11.1937 (StBZ0.

perden unter ebung bes RdGxl. v. 18. 1. 1928
f.ﬁ— g M&ISSI ?lt.b7% unbwfggﬁl%? b(ﬁingg!i S i58)
r die *Bol. und Feuer ol. einbeitlidie afujtijche
Warngeidhen und jarbiges Kennlicht eingefﬁbrt.ﬂ B

2. (1) &amﬁelicben und RKennlicht bdiirfen nur
von ben unter IIL aujgefiihrten Tabrzeugen bei
dringender Notwendigleit und nur, wenn der Bwed
bet; mtt e3 %tfgtbert - beg bben unter IIL Siﬁf.i;
aufgefithrten Fahrzeugen auferdem nur, wenn
ber b&mﬁtigte im %abtaeug befindet — benugt
fwerden.

(2) Die Beadytung bdiefer Anordbnungen iicd
ievmit zuc bejonderven ﬂgfﬁd)t gemadyt. Verantwortlicy
it ber '{fﬂ&let bes Rraftfahraeuges. Somweit er auf
befondere Anmweijung eines Jnfafjen des Fabrzeuges
Banbdelt, geht die Verantwortung auf bdiejen iiber.

3. Unbere ald die unter II. begeidhneten Bor-
riditungen (3. B. anbdersjarbige Scheinwerjer, Warn-
borridytungen anbdever Tonjolge oder Tonhihe, gelbe

rg:l;nwge:m ﬂ:};)t an Dienjtfahrzeugen zu be-

IL rt ber Warngeidjen und bes SNennlidtes,

1. Utujtijdhe Warngeiden.

ignal enber To
und gm?ﬁob:.n figile‘ atesbnl;?ge a‘:gf%?mn:: ber Qg‘bf:ulg:
muf von mir genehmigt fein.

) <
DA . NG L ., (R S o, I
=T

b) Qautjignale. Jujd lih 3u ben drnern

lI.)l. a) tgxgun bei ?eu %a? ea:;gen bet9 Feuer-

altdwol. auf den Ton ,h" abgejtimmte, von mix
genehmigte Lautfignale verwenbdet werden.

Abbildung 2: Runderlass vom 07.Mai 1938 zur Einfihrung von einheitlicht_an _akusti-
schen Warnzeichen und blauem Kennlicht fur die Dienstfahrzeuge der Polizei und
Feuerldschpolizei (Runderlass vom 07.Mai 1938)
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Deutsche Signal-Instrumenten-Fabrik Max B. Martin
MARTIN-HORNg® ... das Original!

Der Grundstein fir die Deutsche Signal-Instrumentenfabrik Max B. Martin GmbH & Co. KG wurde 1880 in
Markneukirchen/Sachsen gelegt. Gefertigt wurden damals Rufhdrner, Jagdhorner, Kavallerie- Trompeten

und Fanfaren-Trompeten fiir zwei- oder vierténige Signale. Berihmt wurde die sogenannte Kaiserfanfare,
deren Signal "bald hier, bald dort" ein Fahrzeug der kaiserlichen Familie ankindigte.

In der friihen Zeit der "Automobilisten” wurden Autohupen und Feuerwehrhérner
Produktionsschwerpunkte. Das waren auch die Jahre, als viele Turn- und Radfahrvereine sowie freiwillige
Feuerwehren sogenannte Martin-Kapellen griindeten. Diese konnten bereits um 1905 auf 8-ténigen

Ma -Trompeten, hergestellt in verschiedenen Tonlagen, anspruchsvollere Musikstlicke prasen

Seit den 80er Jahren erweitern 16-ténige Martin-Trompeten das Lieferprogramm.

1932 entwickelte die Deutsche Signal-Instrumentenfabrik zusammen mit Feuerwehr- und

besteht die geschiitzte Wortmarke "Martin-Horn". Bis zum 2. Weltkrieg wurden diese Signalhérner fir

Einsatzfahrzeuge ausschlieBlich von der Deutschen Signal-Instrumentenfabrik hergestellt.
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