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1 Einleitung

,Den Tod provoziert* — so lautet die Uberschrift eines Artikels in der Frankfurter Allge-
meinen Zeitung* Uber ein illegales Kraftfahrzeugrennen auf der A66 bei Hofheim am 10.
Oktober 2020 mit tddlichem Ausgang.

Immer wieder tauchen in den Medien solche und ahnliche Schlagzeilen zu Fallen illega-
ler Kraftfahrzeugrennen auf. Gesetzgebung, Polizei und Justiz beschéftigen sich seit ei-
nigen Jahren mit dem Thema. Insbesondere die Gesetzesnovellierung die zu der Ein-
fihrung des § 315d Strafgesetzbuch? gefiihrt hat, aber auch die ersten Verurteilungen
wegen Mordes nach illegalen StraBenrennen fiihrten dazu, dass das Thema auch in der

Gesellschaft und den Medien Aufmerksamkeit erlangte.

Kriminalistische Relevanz besitzt das Thema ,illegale Kraftfahrzeugrennen® insbeson-
dere deshalb, weil die Tatverdachtigen einer klar umgrenzten Gruppe angehéren sollen.
Die Taterprofilbildung, insbesondere im Hinblick auf die Motivlage, ist nicht nur entschei-
dend fir die Konzeptionierung wirksamer Praventionsprogramme, sondern hat auch er-
heblichen Einfluss auf die Bewertung der Strafbarkeit. Sie spielt eine gewichtige Rolle,

wenn es darum geht, das Unrecht der Tat in einem Strafverfahren zu bewerten.

Interesse hat das Thema zudem geweckt, weil es eine interdisziplinare Betrachtung er-
fordert. Rechtliche, psychologische und gesellschaftliche Aspekte sind bei der Darstel-
lung der Problematik einzubeziehen. Zudem z&hlt das Ph&nomen der verbotenen Kraft-
fahrzeugrennen zu den wenigen Delikten, die alle Direktionen der Polizei beschaftigen.

Ziel dieser Ausarbeitung ist die Erlauterung der Vorschrift des 8§ 315d StGB und die Dar-
stellung der Phdnomenologie verbotener Kraftfahrzeugrennen, wobei die Analyse der
tatertypologischen Hintergrinde der Tatmotivation den Schwerpunkt bilden. Hierauf auf-
bauend werden die Bedeutung der Erkenntnisse fir die strafrechtliche Beurteilung der

Tat und des Taters®, sowie mogliche Praventionsansatze dargestellt.

! Iskandar, Den Tod provoziert, www.faz.net.

2 Im Folgenden: StGB abgekiirzt.

3 Hinweis: Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und perso-
nenbezogenen Hauptwortern das generische Maskulinum verwendet. Weibliche und anderwei-
tige Geschlechteridentitaten werden dabei ausdriicklich mitgemeint, soweit es fiir die Aussage
erforderlich ist.
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Diese Abhandlung tragt die bislang gewonnenen Erkenntnisse der verschiedenen wis-
senschaftlichen Fachrichtungen zusammen und verbindet diese. Ziel ist es, die interdis-

ziplindren Zusammenhénge sichtbar zu machen und in einen Gesamtkontext zu bringen.

Zu Beginn wird zunachst die Struktur des 8§ 315d StGB und seine tatbestandlichen Vo-
raussetzungen erlautert. Dabei soll im Rahmen der Ausfuhrungen zu 8§ 315d Abs. 1 Nr.
3 StGB auch auf die Problematik des ,Einzelrennens® und die dazu erst vor wenigen
Wochen ergangene Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts* eingegangen wer-

den.

Nach der Darstellung der gesetzlichen Grundlage werden die Besonderheiten der Pha-
nomenologie verbotener Kraftfahrzeugrennen herausgearbeitet. Neben der Darstellung
einiger besonderer Fallgruppen, soll es schwerpunktmaRig um die Taterprofilbildung ins-
besondere hinsichtlich der Motivlage und den dahinterstehenden physischen, psychi-

schen und soziologischen Besonderheiten der Taterpersonlichkeit gehen.

AnschlieRend wird auf Ebene der rechtlichen Betrachtung evaluiert, in welchem Verhalt-
nis § 315d Abs. 5 StGB zu den gesetzlich normierten vorsatzlichen Toétungsdelikten steht
und ob die Verurteilung wegen eines vorsatzlichen Totungsdelikts trotz der Einfihrung
dieser speziellen Erfolgsqualifikation mdglich ist und welche Voraussetzungen hierfr
bestehen.

Zuletzt werden verschiedene Préaventionsansatze dargestellt und in ihrer Wirksamkeit

beurteilt.

Im ersten Teil der Arbeit wird unter Nutzung rechtswissenschaftlicher Kommentierung
und mittels Rechtsprechungsauswertung die Vorschrift des § 315d StGB dargestellt. In
diesem Rahmen erfolgt auch die Erérterung der aktuellen Judikatur.

Durch quantitative und qualitative Literaturrecherche und Auswertung der polizeilich er-
fassten Datenlage wird die Phanomenologie charakterisiert, insbesondere hinsichtlich

der Téatertypologie und der Motivliage.

Die gewonnenen Erkenntnisse werden dann in ihrer Bedeutung fur die Praxis analysiert.
Den zweiten Schwerpunkt der Ausarbeitung bildet die Beurteilung der Relevanz der Er-
gebnisse der Taterprofilbildung fir die rechtliche Bewertung in einem Strafverfahren und

fur mogliche PraventionsmalRnahmen.

4 BVerfG, Beschluss vom 09. Februar 2022 - 2 BvL 1/20 -, juris.



2 Die Vorschrift des § 315d StGB

Zu Beginn gilt es, sich die Vorschrift des § 315d StGB genauer anzuschauen. Betrachtet
wird hierbei zun&chst die Intention des Gesetzgebers fur die Einfihrung der Vorschrift.
Anschlieend werden Struktur und Inhalt der Norm aufgezeigt.

2.1 Einfahrung der Vorschrift und Intention des Gesetzgebers

Die Norm des § 315d StGB ist eine vergleichsweise neue Regelung des Strafgesetzbu-
ches.

Am 29. Juni 2017 beschloss der Bundestag das ,Gesetz zur Strafbarkeit nicht genehmigter Kraft-
fahrzeugrennen im StralRenverkehr®. Zum 13. Oktober 2017 wurde daraufhin der § 315d StGB
als neuer Tatbestand des Strafrechts geschaffen.® Dieser ermdglicht nun eine Sanktionierung,

auch mit Freiheitsstrafe.

Zuvor stellte die Beteiligung an einem verbotenen Kraftfahrzeugrennen lediglich eine Ordnungs-
widrigkeit gemaR § 29 Abs. 1 StralRenverkehrsordnung® alte Fassung’, 8 49 Abs. 2 Nr. 5 StVO
a.F. dar und wurde im Regelfall mit einer Geldbuf3e von 400 EUR und einem einmonatigen Fahr-
verbot geahndet (Nr. 248 der Anlage zu § 1 Abs. 1 BKatV® a.F.). Die Klassifizierung als Ord-
nungswidrigkeit war nach einhelliger Meinung nicht nachvollziehbar, was sodann auch der Ge-
setzgeber in seiner Begriindung anflihrte. ,Ausweislich der Gesetzesbegriindung werden weder
die Einstufung als Ordnungswidrigkeit noch die vorgesehenen Rechtsfolgen dem Gewicht der

durch illegale Rennen bedrohten Rechtsgiter gerecht.“®

Allein der Grundsatz der Gefahrdungshaftung im Stral3enverkehr verdeutlicht, die erheblichen
Gefahren die mit der Nutzung von Fahrzeugen auf 6ffentlichen Stra3en einhergehen. Kommt es
zu einem Unfall sind nicht selten schwere Verletzungen oder sogar der Tod die Folge. Es bestand
fur die Legislative daher ein unbedingter Handlungsbedarf. ,Der Grad der Rechtsgutgefahrdung
geht Uber denjenigen von ordnungswidrigen Geschwindigkeitsiibertretungen deutlich hinaus,
Rennteilnehmer werden zuséatzlich durch den Wettbewerb bestérkt, Fahr- und Verkehrssicherheit
auller Acht zu lassen und fir einen Zuwachs an Geschwindigkeit den Verlust der Kontrolle tber
ihre Fahrzeuge, zumal in unvorhergesehenen Verkehrssituationen, in Kauf zu nehmen.“10 Allein

in dem Jahr 2018 konnten in Nordrhein-Westfalen 131 Félle von Getbteten im StraRenverkehr

5BGBI. 2017 I, S. 3532.

6 Im Folgenden: StVO abgekiirzt.

7 Im Folgenden: a.F. abgekiirzt.

8 BuRgeldkatalog-Verordnung.

9 Weingarten, Polizei Info Report 06/2019, S. 14 (14).
10 Ebd.



mit der Hauptunfallursache Geschwindigkeit registriert werden.!! Laut dem Lagebild ,Verbotene
Kraftfahrzeugrennen“2 wurden davon finf Menschen bei Unféllen in Zusammenhang mit verbo-
tenen Kraftfahrzeugrennen getétet. Bei diesen Daten handelt es sich um die Bewertung des je-
weiligen Sachverhalts durch die Polizei zum Abschluss der Ermittlungen. Es ist nicht auszuschlie-

Ren, dass die Dunkelziffer hoher ist.

Auch wenn die offizielle Zahl der Getdteten bei illegalen Kraftfahrzeugrennen im Vergleich zu der
Gesamtzahl der Getoteten bei Verkehrsunfallen (2018: 490 Félle)3 gering erscheint, so ist das
Interesse der Gesellschaft dennoch besonders hoch, insbesondere, weil die Ursache fir den Tod
meist unbeteiligter Menschen rucksichtsloses, eigensiichtiges und gemeinschadliches Verhalten
ist, dem keinerlei Verstandnis entgegenzubringen ist. Hierin liegt auch die Intention des Gesetz-
gebers, die zu der konkreten Ausgestaltung des § 315d StGB gefiihrt hat. ,§ 315d StGB will
illegale Autorennen generell verhindern. Fur die Erfullung des Tatbestandes kommt es nicht da-
rauf an, dass eine konkrete Gefahr einer Rechtsgutverletzung eingetreten ist. Es handelt sich um
einen abstrakten Gefahrdungstatbestand.“14 Die Konzipierung der Norm als abstraktes Gefahr-
dungsdelikt tragt wiederum der Tatsache Rechnung, dass sich das Handlungsunrecht der Téter
bereits durch eine unbeherrschbare Risikoerh6hung realisiert. Unfélle sind allein auf den Kon-

trollverlust Giber die von den Tétern selbst geschaffene Gefahr zuriickzufuhren.

Schutzrichtung der Norm ist folglich die Gewahrleistung der Sicherheit des StraRenver-
kehrs, sowie der korperlichen Integritat der Verkehrsteilnehmer, durch die generelle Un-

terbindung tatbestandlicher Handlungen?*®.

Allein das Vorliegen der normierten Tathandlung erflillt bereits den Unrechtstatbestand
des Grundtatbestands § 315d Abs. 1 StGB. Man spricht von einem reinen Tatigkeitsde-
likt?®,

Die Norm gliedert sich in finf Abséatze, wobei der erste von diesen Abséatzen den Grund-
tatbestand darstellt. Der Absatz 3 der Vorschrift regelt die Versuchsstrafbarkeit in Fallen
des Absatzes 1 Nummer 1. Die Ubrigen Absatze beinhalten verschiedene, an das Grund-
delikt anknipfende Qualifikationen. Im Folgenden werden Inhalt und Aufbau der Vor-

schrift naher erlautert.

11 vgl. IM NRW (Hrsg.), Verkehrsunfallstatistik, 2018.

12\V/gl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild zum § 315d StGB — Verbotene Kraftfahrzeug-Rennen, 2018.

13 vgl. IM NRW (Hrsg.), Verkehrsunfallstatistik, 2018.

14 Burmann in: Burmann, et al. (Hrsg.), StralRenverkehrsrecht, Kommentar, S. 1205.

15 vgl. Konig in: Hentschel, et al. (Hrsg.), StraBenverkehrsrecht, Kommentar, § 315d StGB, Rn.
1.

16 vgl. Bringewat, Grundbegriffe des Strafrechts, Rn. 238.



2.2 Der Grundtatbestand des 8 315d Absatz 1 StGB

In diesem Abschnitt werden die Tatbestandselemente des Grundtatbestandes aufgeglie-
dert und mit Inhalt gefullt.

2.2.1 StralRenverkehr

Grundvoraussetzung der Strafbarkeit gemafR § 315d StGB ist ein Handeln im Stral3en-
verkehr. In dieser Hinsicht stellen die Verkehrsstraftaten eine Besonderheit dar, da sie
von Gesetzes wegen eine ausdruckliche, tatsdchliche und raumliche Beschrénkung des
Tatortes statuieren. Der StralRenverkehr ,meint Vorgange im 6ffentlichen Verkehrsraum.
[...] Dem o&ffentlichen Verkehrsraum dienen alle Flachen, die der Allgemeinheit zu Ver-
kehrszwecken offen stehen.“!” Ausgeschlossen werden so Handlungen, die ausschlieR3-
lich auf Privatgrundstiicken und unter Ausschluss der Allgemeinheit, vorgenommen wer-
den. Der Schutzzweck der Norm ist insoweit auf die Sicherheit des 6ffentlichen Stral3en-
verkehrs restringiert, was auch aus einer systematischen Auslegung der 88 315 ff. StGB
folgt?8.

2.2.2 Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge sind ,alle Landfahrzeuge, die durch Maschinenkraft bewegt werden,
ohne an Bahngleise gebunden zu sein [...]**°. Dadurch sind nicht nur Personenkraftwa-

gen, sondern beispielsweise auch Kraftrader als taugliches Tatmittel umfasst.

2.2.3 Kraftfahrzeugfuhrer

Kraftfahrzeugfihrer ist, ,wer [das Kraftfahrzeug] unter bestimmungsgemaler Anwen-
dung seiner Antriebskrafte unter eigener Allein- oder Mitverantwortung in Bewegung
setzt oder unter Handhabung seiner technischen Vorrichtungen wéahrend der Fahrtbe-
wegung durch den o&ffentlichen Verkehrsraum ganz oder wenigstens zum Teil lenkt
[...]?°. Dieses Tatbestandsmerkmal durfte in Ausnahmeféllen Probleme im Rahmen der
rechtlichen Begutachtung bereiten, diese sind jedoch nicht Gegenstand dieser Ausar-

beitung.

17 Konig, in Hentschel et al. (Hrsg.), Stral3enverkehrsrecht, Kommentar, § 1 StVO, Rn. 13.
18 \/gl. Griindel, ZJS 3/2019, S. 211 (219).

19 Dauer, in Hentschel et al. (Hrsg.), StralRenverkehrsrecht, Kommentar, § 1 StVG, Rn. 14.
20 Ebd., § 2 StVG, Rn. 28.



2.2.4 Nicht erlaubtes Kraftfahrzeugrennen

Lange war umstritten, ob 8 315d StGB dem Bestimmtheitsgebot genugt. Hierbei stellte
sich insbesondere die Frage, ob der Begriff des ,Rennens” den Anforderungen des Art.
103 Abs. 2 Grundgesetz?! entspricht.

Der Bestimmtheitsgrundsatz ist Teil des Rechtsstaatsprinzips und normiert, dass Ge-
setze so formuliert sein missen, dass der Adressat erfassen kann, welche Forderungen
an sein Verhalten gestellt werden?2. Bisweilen wurde zur Begriffsbestimmung auf die
Definition des Rennens der Verwaltungsvorschrift zu § 29 Abs. 1 StVO zurtickgegriffen.
Dies stiel3 erwartungsgemalf auf Kritik, da die direkte Anwendung einer Definition einer
fremdgesetzlichen Norm im Strafrecht grundsatzlich nicht zul&assig ist. Einer unmittelba-
ren, bezugslosen Anwendung der Definition aus dem Stral3enverkehrsrecht bedarf es
vorliegend jedoch nicht, wie der Bundesgerichtshof nun klarstellte. ,Nach dem Willen
des Gesetzgebers sollte der Begriff des Kraftfahrzeugrennens [...] anhand der bereits
eingefiihrten Tatbestandsmerkmale zu § 29 Abs. 1 StVO [...] zu bestimmen sein“?. Spa-
testens seit Veroffentlichung eben dieser Entscheidung des Bundesgerichtshofs ist die
angerissene Diskussion endgultig obsolet. Die somit seit dem 11. November 2021 an-

zuwendende Definition des Bundesgerichtshofs lautet:

»Ein Kraftfahrzeugrennen im Sinne des § 315d Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 2 StGB ist
ein Wettbewerb zwischen wenigstens zwei Kraftfahrzeugfihrern, bei dem es zu-
mindest auch darum geht, mit dem Kraftfahrzeug Uber eine nicht unerhebliche
Wegstrecke eine hthere Geschwindigkeit als der andere oder die anderen teil-
nehmenden Kraftfahrzeugfiihrer zu erreichen. Dabei macht es keinen Unter-
schied, ob die Teilnehmer zueinander in Bezug auf die Hochstgeschwindigkeit,
die hoéchste Durchschnittsgeschwindigkeit oder die schnellste Beschleunigung in

Konkurrenz treten®*

Das Kraftfahrzeugrennen musste auch nicht erlaubt sein. Die Prifung des Vorliegens

dieses Tatbestandmerkmals erfolgt tber eine Negativabgrenzung. Danach sind alle

21 Im Folgenden: GG abgekiirzt.

22 \/gl. Bringewat, Grundbegriffe des Strafrechts, Rn. 161 ff.

23 BGH, Urteil vom 11. November 2021 — 4 StR 511/20, Rn. 30, juris; BT-Drucks. 18/10145 S. 9
und 18/12964 S. 5.

24 Ebd., Rn. 17.



Kraftfahrzeugrennen nicht erlaubt, fiir die keine Genehmigung vorliegt?®. Eine Genehmi-
gung fur ein Kraftfahrzeugrennen kann gemaf § 46 Abs. 2 StVO durch die zustandige
StralRenverkehrsbehdrde erteilt werden.

2.2.5 Veranstalter

Tathandlung des 8§ 315d Abs. 1 Nr. 1 StGB ist das Ausrichten oder Durchfuhren des
Rennens. Abzugrenzen sind beide Tatbestandsalternativen durch das zeitliche Moment.
Wahrend ,ausrichten” die Planung und Organisation?® im Vorfeld der eigentlichen Ver-
anstaltung betrifft, meint ,durchfihren® die temporar darauffolgende Umsetzung der Pla-
nung?’ an dem vorgesehenen Austragungsort des Rennens selbst. Tatbestandsausfil-
lend kénnen hierbei jedoch nur Tatigkeiten sein, die fir das Zustandekommen der Ver-
anstaltung potentiell entscheidend sind. Ist dies nicht der Fall, bleibt die Mdglichkeit der
Prifung einer Teilnehmerstrafbarkeit im Sinne der 88 25 ff. StGB.

2.2.6 Teilnehmer

§ 315d Abs. 1 Nr. 2 StGB stellt die aktive Teilnahme an einem verbotenen Kraftfahrzeu-
grennen unter Strafe. , Teilnehmen* ist in diesem Zusammenhang nicht in dem Sinne der
8§ 25 ff. StGB zu verstehen, sondern in dem eigentlichen Wortsinn. Die bloRe Anwesen-
heit bei der Veranstaltung reicht nicht aus, vielmehr ist ein Mitmachen durch Fihren

eines Kraftfahrzeuges bei dem Rennen? gefordert.

Da sich die Versuchsstrafbarkeit gemaf § 315d Abs. 3 StGB ausdriicklich auf das Aus-
richten und Durchflhren eines nicht erlaubten Kraftfahrzeugrennens beschrankt, ist im
Rahmen des 8§ 315d Abs. 1 Nr. 2 StGB erdrterungsbedirftig, ab welchem Zeitpunkt von

einer Vollendung im strafrechtlichen Sinne gesprochen werden kann.

Die Vollendung einer Tat im Sinne des Strafgesetzbuches ist gegeben, wenn der Tater
alle im Gesetz genannten Tatbestandsmerkmale eines Delikts verwirklicht hat®°. Es ist
zu ermitteln, ab welchem Zeitpunkt bereits von einer Teilnahme gesprochen werden
kann. Dazu kann sich der anerkannten juristischen Auslegungsmethoden bedient wer-

den. Bei der Auslegung nach dem Wortlaut ist zu analysieren, welche Bedeutung dem

25 Vgl. § 29 Abs. 2 StVO.

26 \/gl. Krumm in: Leipold et al., Anwaltskommentar StGB, § 315d, Rn. 4.
27°\Vgl. ebd.

28 \/gl. Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 315d, Rn. 10.

29 Vgl. Bringewat, Grundbegriffe des Strafrechts, Rn. 505.



in Rede stehenden Begriff im Alltags- oder Fachsprachengebrauch zukommt®°. Teilneh-
men kann in diesem Zusammenhang als aktives Mitwirken als Beteiligter des Rennens
mit dem Ziel einer Partizipation in dem Wettbewerb verstanden werden. Hierauf basie-
rend konnte eine Teilnahme in dem Zeitpunkt vorliegen, in dem der Kraftfahrzeugfuhrer
sein Fahrzeug auf das zuvor bestimmte Startsignal willentlich in Bewegung setzt, das
Rennen also faktisch gestartet ist.

Dieses Auslegungsergebnis dirfte jedoch dem Willen des Gesetzgebers zuwiderlaufen.
Unter teleologischen Gesichtspunkten betrachtet kann Sinn und Zweck der Norm nicht
sein, dass eine Strafbarkeit erst dann gegeben ist, wenn die an einem Rennen teilneh-
menden Fahrzeuge bereits in Bewegung gesetzt wurden. Dies wirde unter anderem
dazu fuhren, dass die Teilnehmer eines Kraftfahrzeugrennens, die von der Polizei am
Startpunkt des Rennens gestoppt, beziehungsweise am Starten gehindert werden, straf-
frei bleiben. Intention des Gesetzgebers ist jedoch gerade die Gewahrleistung der Si-
cherheit des StraRenverkehrs, sowie der kdrperlichen Integritat der Verkehrsteilnehmer,
durch die generelle Unterbindung tatbestandlicher Handlungen3!. Daher muss fiir eine
sachgemale und praxistaugliche Anwendung der Strafvorschrift von einer Teilnahme

bereits vor In-Bewegung-Setzen des Fahrzeuges gesprochen werden.

Der Wortlaut der Norm lasst auch dieses Auslegungsergebnis zu, da er eben nur das
Teilnehmen an einem Rennen und gerade nicht das Fuhren des Kraftfahrzeugs im Stra-

Renverkehr verlangt.

Somit ist von einer Teilnahme an einem unerlaubten Kraftfahrzeugrennen dann zu spre-
chen, wenn der Kraftfahrzeugfiihrer sich mit dem Willen zur Teilhabe an dem Wettbe-
werb an den Startpunkt begibt®?.

2.2.7 Einzelrennen

Die umstrittenste Variante des Grundtatbestands stellt das sogenannte Einzelrennen
dar. § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB sanktioniert das grob verkehrswidrige und ricksichtlose
Fortbewegen mit nicht angepasster Geschwindigkeit, mit dem Ziel h6chstmdgliche Ge-

schwindigkeiten zu erreichen.

30 \Vgl. ebd., Rn. 184.

31 Vgl. Konig in: Hentschel, et al. (Hrsg.), StraBenverkehrsrecht, Kommentar, § 315d StGB, Rn.
1.

82 \Vgl. ebd., Rn. 9.



Gegenstand der Diskussion um die Verfassungsmafiigkeit der Norm ist die Vereinbarkeit
mit dem Bestimmtheitsgebot des Art. 103 Abs. 2 GG. Der Inhalt dieser Bestimmung
wurde bereits zuvor dargestellt®. Im Rahmen des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB wird insbe-
sondere die Konformitat verschiedener Tatbestandsmerkmale mit dem Verschleifungs-
verbot als Teil des Bestimmtheitsgrundsatzes debattiert.

Umstritten sind zunachst die Begriffe ,,grob verkehrswidrig“ und ,rticksichtslos”. Die Ver-
wendung dieser Begriffe fiihre laut Kritikern der Norm zu Abgrenzungsschwierigkeiten.
Es sei fur den Normadressaten ohne fundierte Fachkenntnisse nicht erkennbar, welche
Anforderungen an ein tatbestandsausfillendes Verhalten gestellt werden. Inshesondere
sei unklar, ,wie eine grobe Uberschreitung der Geschwindigkeit [...] von der noch héhe-
ren hochstmoglichen Geschwindigkeit abgegrenzt werden solle“** und ,es sei abstrakt
kein Fall ersichtlich, in dem das Anstreben einer situativ héchstmoglichen Geschwindig-

keit nicht zugleich riicksichtslos sei“*®.

Der Argumentation den Ausdruck ,grob verkehrswidrig“ betreffend kann schon deshalb
nicht gefolgt werden, weil der geforderte ,besonders massive Geschwindigkeitsver-
stolR“%® gerade ,keine maximal mdgliche Geschwindigkeit erfordert*®’. Es ist rein prak-
tisch mdglich, massive Geschwindigkeitsiiberschreitungen zu begehen, ohne dabei den
Punkt der situativen Maximalgeschwindigkeit zu erreichen. Folglich besteht auch nicht
die Maoglichkeit eines Verstol3es gegen das Verschleifungsverbot im Hinblick auf das
Tatbestandsmerkmal der erstrebten hdéchstmdglichen Geschwindigkeit. Als Teil des
Analogieverbots untersagt das Verschleifungsverbot, dass verschiedene Tatbestands-
voraussetzungen ineinander aufgehen und so funktionslos werden®®. Nicht ausreichend
berticksichtigt wird von den Vertretern der dargestellten Ansicht, dass der Terminus
,grob verkehrswidrig“ objektiv zu bewerten ist, wohingegen der der ,héchstmoglichen

Geschwindigkeit® zusatzlich eine subjektive Bewertung gebietet.

Ebenso bestiinden, wie bereits zuvor erwahnt, Abgrenzungsschwierigkeiten beziglich

des Tatbestandsmerkmals ,riicksichtslos”, da dieses keinen eigenen Inhalt habe.*® Ar-

33 siehe Abschnitt 2.2.4.

34 BVerfG, Beschluss vom 09. Februar 2022 - 2 BvL 1/20-, Rn. 29, juris.

35 Ehd., Rn. 30.

36 Ehd., Rn. 120.

87 Ebd.

38\Vgl. Kuhlen, JR, 2011, S. 246 (253).

39Vvgl. BVerfG, Beschluss vom 09. Februar 2022, - 2 BvL 1/20 -, Rn. 30, juris.



gumentiert wird hier, dass die Unternehmung, die in der konkreten Situation hdchstmog-
liche Geschwindigkeit zu erreichen, stets auch unter den Begriff ,rucksichtslos® zu sub-

sumieren sei.

Laut Bundesgerichtshof liegt Rucksichtslosigkeit vor, wenn der Téter aus eigensuchtigen
Motiven unter bewusster Hinwegsetzung Uber die berechtigten Belange anderer Ver-
kehrsteilnehmer handelt*. Wesentlicher Anknlipfungspunkt der Bewertung ob ein Ver-
halten als riicksichtslos zu werten ist, ist folglich die dem Handeln zugrundeliegende
Motivation des Taters. Gefordert ist, dass die egozentrische Gesinnung des Taters in

seinem Verhalten Ausdruck findet.

Das Tatbestandsmerkmal der ,hochstmoglichen Geschwindigkeit® ist laut Bundesge-
richtshof hingegen losgeldst von der zugrunde liegenden Motivation zu bewerten*'. Es
geht allein darum festzustellen, ob der Tater in der Absicht handelte, die situativ hdchst-
mdgliche Geschwindigkeit zu erreichen und nicht darum, welche Intention hinter dieser
Absicht steckt.

Somit liegt weder hinsichtlich des Merkmals ,grob verkehrswidrig“, noch hinsichtlich des
Merkmals ,riicksichtlos” ein Verstol gegen das Verschleifungsverbot vor. Zwar sind in-
haltliche und wertungsrelevante Uberschneidungen der Tatbestandsmerkmale ,grob
verkehrswidrig®, ,ricksichtslos” und ,héchstmogliche Geschwindigkeit® erkennbar, aller-
dings sind diese teilweisen Uberschneidungen unvermeidbar und im Rahmen des Zu-
lassigen. Zudem konnte gezeigt werden, dass die genannten Merkmale gerade nicht
ineinander aufgehen, sondern jedes fur sich Elemente enthalt, die iber den Regelungs-
gehalt des jeweils anderen hinausgehen. Es bleibt festzuhalten, dass der Tatbestand
des 8§ 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB dem Verschleifungsverbot Rechnung tragt und dem Be-

stimmtheitsgrundsatz genugt.

Weitere Kiritik erfahrt die Norm des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB da sie Verhaltensweisen
erfasse, die nicht den als gefahrdungsbegriindend angesehenen Renncharakter aufwei-
sen. Der Renncharakter wird nach allgemeinem Verstandnis durch den Wettbewerb zwi-
schen mindestens zwei Teilnehmern begrindet*?. Der durch das duellieren mit einem
Kontrahenten hervorgerufene Wettbewerbsgedanke tragt maf3geblich zu der besonde-

ren Gefahrlichkeit von Stral3enrennen bei. Durch den unbedingten Willen als Sieger aus

40 Vgl. BGH, Beschluss vom 17 Februar 2021 - 4 StR 225/20 -, NJW 2021, Rn. 19.

41vgl. ebd., Rn. 16.

42 \/gl. Kbnig, in Hentschel et al. (Hrsg.), StraRenverkehrsrecht, Kommentar, § 315 StGB, Rn. 4.
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dem Rennen hervorzugehen, steigen Risikobereitschaft und Ehrgeiz der Teilnehmer be-
sonders gravierend an. Gruppendynamische Prozesse und der Gedanke sich beweisen
zu mussen sorgen daftir, dass die Beteiligten ein Fahrverhalten zeigen, bei dem sie sich
selbst nicht mehr sicher fiihlen und welches sie ohne die Aufmerksamkeit des Wettbe-

werbs nicht zeigen wurden.

Bei den sogenannten Einzelrennen wird beanstandet, dass es gerade keinen Wettbe-
werb zwischen mindestens zwei Teilnehmern mit dem Ziel einer Siegerermittlung gibt.
Der Renncharakter bei Alleinrennen findet jedoch Ausdruck in dem Tatbestandselement
der ,héchstmoglichen Geschwindigkeit. Es geht um ,diejenigen Falle, in denen nur ein
einziges Fahrzeug objektiv und subjektiv ein Kraftfahrzeugrennen nachstellt“43. Hierzu
reicht es, wie bereits erlautert, nicht aus, bloRe, wenn auch erhebliche, Geschwindig-
keitsverstt3e zu begehen. Vielmehr dient das in dem Tatbestandsmerkmal zum Aus-
druck kommende Absichtserfordernis gerade zur Abgrenzung solcher blof3en Geschwin-
digkeitsverletzungen von dem tatbestandlichen Nachstellen eines Kraftfahrzeugrennens
durch einen Einzeltater*. Die auf den ersten Blick fehlenden renntypischen Umstéande
des Wettbewerbsgedankens und des Siegeswillens werden durch psychologisch ahnlich
wirkende Prozesse kompensiert. Die bei Rennen mehrerer Beteiligter aus dem Wettbe-
werb resultierende abstrakte Gefahrlichkeit, ergibt sich bei Einzelrennen ,aus dem un-
bedingten Willen [...], sein Fahrzeug bis zur relativen Grenzgeschwindigkeit zu be-
schleunigen“®. Zudem handeln auch die ,Einzelraser” zumeist nicht unter Ausschluss
jedweder Beobachtung nur um des schnellen Fahrens willen. Entweder es ist zumindest
ein weiterer Insasse in dem Fahrzeug selbst oder ein Beobachter au3erhalb des Tat-
fahrzeugs vorhanden oder die Tat wird videografisch dokumentiert, um das Bildmaterial
Zu einem spéateren Zeitpunkt zu veréffentlichen oder auf eine andere Weise anderen

Personen zuganglich zu machen.

Im Ergebnis lasst sich festhalten, dass Félle von Einzelrennen denkbar sind, die in ihrer
Charakteristik der von Kraftfahrzeugrennen mit mindestens zwei Teilnehmern gleichste-
hen und dass die Vorschrift des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB weder dem Schutzzweck der
Gesamtnorm zuwiderlauft, noch durchgreifende Zweifel an ihrer Verfassungsmalfigkeit

bestehen.

43 BVerfG, Beschluss vom 09. Februar 2022, - 2 BvL 1/20 -, Rn. 10, juris.
44 \Vgl. BVerfG, Beschluss vom 09. Februar 2022, - 2 BvL 1/20 -, Rn. 82, juris.
45 Ebd., Rn. 80.
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2.3 Qualifikationen

Die Absatze 2, 4 und 5 des § 315d StGB normieren verschiedene Qualifikationen, deren
tatbestandliche Erfillung sich erheblich auf den Strafrahmen auswirkt.

2.3.1 8315d Absatze 2 und 4 StGB

Die Absatze 2 und 4 des § 315d StGB enthalten eine sogenannte Qualifikation, durch
die der Grundtatbestand durch strafscharfende Merkmale erweitert wird. Vorliegend wird
das Grunddelikt dahingehend erweitert, dass durch die tatbestandliche Handlung ,Leib
oder Leben eines anderen Menschen oder fremde Sachen von bedeutendem Wert ge-
fahrdet* werden. Durch die Qualifikation wird aus dem Grundtatbestand ein konkretes
Gefahrdungsdelikt. Absatz 2 verlangt die vorsatzliche Herbeifiihrung der konkreten Ge-
fahr, wahrend Absatz 4 eine fahrlassige Herbeifihrung gentigen lasst. Zur Beurteilung
des Vorliegens einer konkreten Gefahr kann auf die Rechtsprechung zum insoweit
gleichlautenden § 315c Abs. 1 StGB zuriickgegriffen werden. Danach liegt eine konkrete
Gefahr vor, wenn die Sicherheit eines anderen Menschen oder einer fremden Sache so
stark beeintréachtigt ist, dass es nur vom Zufall abhangt, ob eine Schadigung eintritt oder
nicht*®. Der Bundesgerichtshof spricht in diesem Zusammenhang auch von einem ,Bei-

nahe-Unfall“/.

2.3.2 §315d Absatz 5 StGB
Eine noch weitreichendere Strafscharfung hat die Verwirklichung der Merkmale des 8
315d Abs. 5 StGB zur Folge.

Der Absatz 5 der Vorschrift statuiert eine Erfolgsqualifikation.4®

TatbestandsmaRiger Erfolg ist unter anderem eine schwere Gesundheitsschédigung ei-
nes anderen Menschen oder eine Gesundheitsschadigung einer grof3en Zahl von Men-

schen.

Die Erfolgsqualifikation ist ferner dann erfillt, wenn der Téater den Tod eines Menschen verur-

sacht. Damit wurde nun ein eigensténdiger Tatbestand erschaffen, der einschlagig ist, wenn im

46 Vgl. BGH, Urteil vom 30. Marz 1995 — 4 StR 725/94 -, Rn. 6, juris.
47Vgl. ebd., Rn. 9.
48V/gl. Kindhauser, in Kindhauser/Hilgendorf, Strafgesetzbuch, Lehr- und Praxiskommentar, §
315d, Rn. 8.
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Rahmen eines verbotenen Kraftfahrzeugrennens ein Mensch getotet wird. Der Tod muss im Rah-
men des § 315d Abs. 5 StGB nur fahrlassig im Sinne des § 18 StGB verursacht worden sein.*°
Es ist daher grundsatzlich moglich, dass der Tater tateinheitlich ein vorsatzliches Tétungsdelikt
(88 211, 212 StGB) begeht.

Zu dem Verhéltnis zwischen dem § 315d Abs. 5 StGB und den vorsatzlichen Tétungs-
delikten (88 211, 212 StGB) erfolgen noch detaillierte Ausfihrungen im weiteren Verlauf

dieser Ausarbeitung.

Mit der Einfihrung des 8 315d Abs. 5 StGB hat der Gesetzgeber aber zugleich klarge-
stellt, dass der Strafrahmen der fahrlassigen Tétung gemaf § 222 StGB nicht tat- und

schuldangemessen ist, dazu ebenfalls spater mehr.

Die fur die Erfolgsqualifikation gesetzlich vorgesehene Strafrahmenschéarfung mit einer
Mindeststrafe von einem Jahr Freiheitsstrafe fuhrt dazu, dass die Tat ein Verbrechen
geman § 12 StGB darstellt.

3 Phanomenologie

Im Rahmen der phdnomenologischen Betrachtung erfolgt zunéchst eine Auswertung der
empirischen Daten®. Hieran anschlieBend werden charakterisierende Deliktsmerkmale
aufgezeigt. Nach einer darauf aufbauenden Taterprofilbildung, werden verschiedene An-

satze zur Erklarung des Taterhandelns vorgestellt.

3.1 Fallzahlen und statistische Auswertungen

Seit Einfuhrung der Vorschrift des § 315d StGB werden die Falle, in denen wegen des
Verdachts eines verbotenen Kraftfahrzeugrennens durch die Polizei Nordrhein-Westfa-
lens ermittelt wird, dokumentiert. Die statistische Auswertung erfolgt in Lagebildern, die
durch das Landesamt fiir Zentrale Polizeiliche Dienste Nordrhein-Westfalen®! herausge-
geben werden. Die folgenden Ausfiihrungen basieren insbesondere auf den Fallzahlen
der Jahre 2018 und 2021. Dadurch ist es mdglich, auch die Entwicklung der Verfahrens-

zahlen darzustellen.

49Vgl. ebd.
50 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB 2018; 2021.
51 Im Folgenden: LZPD NRW abgekiirzt.
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3.1.1 Fallzahlen und Tatalternativen

Die Registrierung der Félle verbotener Kraftfahrzeugrennen erfolgte bereits vor Einflh-
rung des 8§ 315d StGB. Die Teilnahme an einem illegalen Rennen stellte zuvor jedoch
eine Ordnungswidrigkeit dar®2. Im Jahr 2016 wurden 306 Falle und im darauffolgenden
Jahr 335 Falle registriert®. Um eine taugliche Beurteilungsgrundlage zu gewabhrleisten,

beschréankt sich die weitere Betrachtung auf die Auswertungen ab dem Jahr 2018.

Seit Einflhrung der Strafvorschrift ist ein deutlicher Anstieg der Gesamtverfahren zu be-
obachten. In dem Zeitraum von 2018 (474 Falle®*) bis 2021 (1.-3. Quartal, 1625 Falle®®)
hat sich die Anzahl der Verfahren bereits mehr als verdreifacht, obwohl die Zahlen des
vierten Quartals 2021 noch nicht in die vorliegende Auswertung einkalkuliert sind. Ein
erster enormer Anstieg von 97,8 % erfolgte von 2019 auf 2020, der jedoch auch auf die
gesteigerte Ermittlungsarbeit im Rahmen von Sondereinsatzen und Schwerpunktkon-
trollen durch die nordrhein-westfélische Polizei zurlickzufiihren ist®®. Die Verteilung der
Tatalternativen des § 315d StGB hat sich ebenfalls erheblich geéndert. Zwar sind die
Falle des § 315d Abs. 1 Nr. 1 StGB stetig niedrig geblieben (2018: 2 Falle, 2021: 10
Falle)>’, hinsichtlich der beiden anderen Tatbestandalternativen zeichnete sich jedoch
eine deutliche Veranderung der Fallzahlen ab. Wahrend die Verteilung im Jahre 2018
noch nahezu ausgewogen war®®, zeigte sich im 3. Quartal des Jahres 2021, dass der
Anteil an Fallen des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB (253 Félle) knapp dreimal so hoch wie
der des § 315d Abs. 1 Nr. 2 StGB (87 Falle) war®®.

Auch wenn der enorme Anstieg der Fallzahlen zum Teil auf den gesteigerten Ermitt-
lungs- und Bekampfungseinsatz zuriickzufihren ist, zeigen die Zahlen deutlich, welche
Relevanz das Phanomen der verbotenen Kraftfahrzeugrennen in der Praxis der Straf-
verfolgungsbehotrden besitzt. Im Folgenden werden pragnante Auswertungsergebnisse
des 3. Quartalsberichts aus dem Jahr 2021 dargestellt, die fir die Analyse der Phéano-

menologie von Bedeutung sind.

52 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild Lokale lllegale Kfz- und Beschleunigungsrennen in NRW
2017.
53 vgl. ebd.
54 LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2018).
55 LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2021).
56 \V/gl. Staatskanzlei NRW (Hrsg.), Verkehrsunfallstatistik auf Tiefstand, www.land-nrw.de.
57 LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2018; 2021).
58 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2018).
59 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2021).
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3.1.2 Tatzeit und Tatort

Die Anzahl der gefertigten Anzeigen zeigt einen Anstieg ab Februar, der seinen Hohe-
punkt in dem Monat April erreicht und anschlieBend wieder abflacht®®. Die Fallzahl ist
zudem an Donnerstagen und Samstagen erhéht, wobei die Tatzeit sich im Tagesverlauf
insbesondere auf die Zeiten des spaten Nachmittags und die Abend- bis friihen Nacht-

stunden konzentriert®?.

Hinsichtlich des Tatortes ist festzustellen, dass ca. drei Viertel der Taten innerhalb ge-

schlossener Ortschaften registriert wurden®?,

3.1.3 Tatverdachtige

Insbesondere Alter und Geschlecht der erfassten Tatverdachtigen sind fir die phano-
menologische Betrachtung von Relevanz. Das Durchschnittsalter der Tatverdachtigen
lag 2021 bei 26,72 Jahren®®. Diesbezuglich ist keine erhebliche Veranderung zu den
Vorjahren erkennbar (2017: 25,99 J.; 2018: 25,63 J.)%.

Bemerkenswert ist, dass der Anteil der méannlichen Tatverdachtigen bei Gber 95 %
liegt®®. Auf dieses Auswertungsergebnis wird in der Darstellung der phianomenologi-

schen Betrachtung néher eingegangen.

3.2 Phanomenologische Deliktsmerkmale

Das Phanomen der verbotenen Kraftfahrzeugrennen weist einige Besonderheiten auf,
die zum einen die Tatertypologie betreffen, zum anderen die konkrete Art der Tatbege-
hung. Im Folgenden wird auf diese Besonderheiten eingegangen, wobei zunéchst die
Szene rund um illegale Stral3enrennen betrachtet wird. Anschlieend werden zwei aus-
gewahlte Tatertypen analysiert. Schlie3lich werden verschiedene Fallgruppen darge-
stellt, die sich seit Einfihrung der Vorschrift des § 315d StGB in Praxis und Rechtspre-
chung etabliert haben.

60 \v/gl. ebd.
61 \vgl. ebd.
62 \V/gl. ebd.
63 Ebd.
64 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2018).
65 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB (2021).
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3.2.1 Die Szene um verbotene Kraftfahrzeugrennen

Uber das gesamte Bundesgebiet verteilt gibt es Gruppen von Menschen, die ihre Freizeit
der Leidenschatft fur Kraftfahrzeuge widmen. Teile dieser Gruppierungen kénnen mit der
Austragung nicht erlaubter Kraftfahrzeugrennen in Verbindung gebracht werden. Man

kann insofern von einer Szenebildung sprechen.

Die Szene lasst sich zunachst in drei Gruppen unterteilen: die Optikszene, die Cruiserszene und
die Raserszene.® Die Angehdorigen der Optikgruppe stellen aus polizeilicher Sicht kein Problem
dar. lhnen geht es nur um die optische Optimierung ihrer Fahrzeuge. Rechtswidriges Verhalten
ist nur aul3erst selten zu beobachten. Sie nehmen nicht an verbotenen Kraftfahrzeugrennen teil,

da sie ihre Fahrzeuge unter keinen Umstanden beschadigen wollen.

Es geht ihnen allein darum, ihr Fahrzeug zur Schau zu stellen und Aufmerksamkeit und
Bewunderung fir den zeitlichen und finanziellen Aufwand zu erlangen, den sie in die
Gestaltung ihres Fahrzeugs investiert haben. Der ,Wettstreit“ mit anderen Szenemitglie-
dern erschopft sich in dem Vergleich, wer die au3ergewohnlichere Optik oder die kost-
spieligsten Veranderungen an dem eigenen Fahrzeug darbieten kann. Leistungsstei-
gernde Modifikationen spielen fur die Vertreter der Optikszene eine untergeordnete Rolle
und dienen haufig nur der rein demonstrativen Vorfihrung und nicht dem praktischen

Vergleich in Form eines Rennens.

Anders sieht es in der Gruppe der Cruiserszene aus. Die Angehorigen dieser Gruppe nutzen
ebenfalls optisch veranderte Fahrzeuge, nehmen jedoch auch gezielt leistungssteigernde Veran-
derungen an ihren Autos vor. Die Cruisergruppe kann als Zwischenglied zwischen Optik- und
Raserszene verstanden werden. Innerhalb der Cruiserszene kann es durchaus zur Austragung
verbotener Kraftfahrzeugrennen kommen, insbesondere auch mit bzw. gegen Angehdrige der

Raserszene.

Die Wahrscheinlichkeit, dass Angehorige der Cruiserszene an einem nicht erlaubten

Kraftfahrzeugrennen teilnehmen ist zwar hoher als innerhalb der reinen Optikszene,

66 \/gl. Scharer, DPolIBI., 02/2017, S. 17 (17).
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dennoch durfte sich auf die Risikobereitschaft auch hier auswirken, dass eine Bescha-
digung der aufwendig gestalteten und kostspielig veranderten Fahrzeuge unbedingt ver-

mieden werden soll.

Die dritte zu betrachtende Gruppe ist die sogenannte Raserszene. Die weiteren Ausfiih-
rungen dieser Ausarbeitung werden sich vornehmlich mit den Tatern befassen, die die-

ser Szene zuzurechnen sind.

Hier liegt das grofRte Geféahrdungspotenzial. Schwere Verkehrsunfalle haben sich insbesondere
in Zusammenhang mit Rasern ereignet.6” Den Angehérigen dieser Gruppe kommt es auf die Er-
bringung der fahrzeugtechnischen Héchstleistung an und sie mdchten um jeden Preis angetre-
tene Vergleichsrennen gewinnen, dies unter bewusster Inkaufnahme der Gefahrdung anderer
und sich selbst.

Die Optik der genutzten Fahrzeuge spielt dabei eine untergeordnete Rolle, es gilt Leis-
tung vor Optik. Genutzt werden daher haufig Fahrzeuge die serienmal3ig mit einer gro-
Ben Motorleistung ausgestattet sind. Optische Veranderungen sind hingegen eher zweit-

rangig.

Aufgrund der hohen Kauf- und Leasingpreise dieser hochmotorisierten Mittel- und Ober-
klassewagen, konnte in der Vergangenheit beobachtet werden, dass sich die Teilnehmer
der Raserszene Miet- oder Car-Sharing-Fahrzeugen bedienten®. Eine gefahrliche Ent-
wicklung, die dazu fuhrt, dass noch mehr potentielle Tater Zugriff auf leistungsstarke
Fahrzeuge haben, ohne tber die notwendige Erfahrung und Fahrpraxis mit diesen Fahr-

zeugen zu verfugen.

3.2.2 Autozentrierter Typ und Action-Typ

Nachdem festgestellt werden konnte, dass die sogenannte Raserszene Wiege potenti-
eller Tater von verbotenen Kraftfahrzeugrennen ist, sollen nun die Struktur dieser Szene,

sowie die ihr angehdrenden Personengruppen, naher betrachtet werden.

67 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB, 2018.

68 Vgl. z.B. AG Villinen-Schwenningen, Vorlagebeschluss vom 16. Januar 2020 — 6 Ds 66 Js
980/19 -, juris; KG Berlin, Beschluss vom 15. April 2019 — (3) 161 Ss 36/19 (25/19) -, juris; IWW
Institut, VA 2021, S. 166 (166).
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Diskutiert wird, ob die Raserszene eine homogene Gruppe darstellt. Franzke beschreibt in ihrer
Ausarbeitung, dass es sich um eine heterogene Personengruppe handele.5® Innerhalb der Ra-
serszene kénne insbhesondere zwischen zwei Tatergruppen differenziert werden. Zum einen dem
autozentrierten Typ und zum anderen dem Actiontyp.”® Bei dem autozentrierten Typ handele es
sich vor allem um mannliche Personen, ,die in ihrem sonstigen Leben relativ unauffallig sind,
einem Beruf nachgehen, vielleicht auch eine Familie haben, nur eben eine starke Leidenschaft
fur PS-starke, mitunter getunte Autos besitzen, mit denen sie gerne rasant fahren und sich auf
einsamen landlichen oder vorstadtischen StralRen Rennen liefern.“’! Dieser Tatertyp weifld um die
Gefahren, die er durch sein Fahrverhalten schafft und versucht diese durch die Auswahl geeig-
neter Strecken zu minimieren. Den autozentrierten Rasern kommt es nicht darauf an, die Auf-
merksamkeit vieler Beobachter zu gewinnen. ,lhr Ziel ist die hohe Geschwindigkeit, nicht das

Risiko. Sie wollen mdglichst unerkannt bleiben und niemanden gefahrden.“72

Unmittelbar deutlich wird, dass der autozentrierte Typ nur geringes Taterpotential fr
illegale Kraftfahrzeugrennen aufweist. Seine Intention, Motivation und seine Handlungs-
weisen widersprechen dem, was die besondere Gefahrlichkeit verbotener Kraftfahrzeu-
grennen ausmacht. Dem Verhalten des autozentrierten Typen wohnt gerade kein Wett-
bewerbsgedanke inne und der Mangel an einem erkennbaren Bestreben nach Selbst-
darstellung gegeniiber anderen Personen erfiillt nicht die typischen Tater-Charakteris-
tika.

Anders zu beurteilen ist hingegen der sogenannte Actiontyp”3. Inm kommt es gerade darauf an,
bei seinen riskanten Fahrmandvern von anderen wahrgenommen zu werden. Dieser Umstand
und die generell feststellbare Charakteristik dieses Typus implizieren die besondere Gefahrlich-

keit desselben.

Er sucht sich gezielt Strecken, die ihm ein Mindestmal an Aufmerksamkeit bieten. An-
ders als der autozentrierte Typ, scheut der Action-Typ nicht davor zuriick, Geschwindig-
keitsduelle im Innenstadtbereich von GroRRstddten auszutragen, er tut dies sogar be-
wusst. Je grof3er das Risiko und die erlangte Aufmerksamkeit, desto befriedigender wirkt

das Handeln fir den Tater selbst. Nicht nur die gewahlten Ortlichkeiten, sondern auch

89Vgl. Franzke, Kriminalistik, 06/2017, S. 362 (362).
70Vgl. ebd.
1 Ebd.
72 Ebd.
73 Vgl. ebd.
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das rein bedurfnisorientierte Vorgehen ohne Ricksicht und Abwéagung der mdglichen
Konsequenzen fuhren zu einer unuberschaubaren Gefahrdung der Verkehrssicherheit.

3.2.3 Besondere Fallgruppen

Im Rahmen des 8 315d StGB haben sich verschiedene Fallgruppen herausgebildet. Im

Folgenden werden einige dieser Fallgruppen dargestellt.

3.2.3.1 Klassische Szenerennen

Mit dem Begriff ,klassisches Szenerennen® soll das Szenario umschrieben werden, bei
dem sich gezielt zur Austragung von Geschwindigkeitsduellen getroffen wird’4. Lokal
ansassige Gruppen der Raserszene treffen sich an szenebekannten Orten, wie etwa
Tankstellengelanden oder éffentlichen Parkplatzen. Die Treffen sind dabei nicht zufallig,
sondern im Vorfeld organisiert oder es handelt sich um bereits etablierte wiederkehrende
Zusammenkunfte. Die Teilnehmer kennen sich Ublicherweise untereinander und es fin-
den gezielt Absprachen Uber bevorstehende Wettbewerbe statt. Stehen mindestens
zwei Duellanten fest, erfolgt die Festlegung der Wettkampfregeln (z.B. Beschleunigungs-
rennen, Erreichen einer groBtmoéglichen Héchstgeschwindigkeit oder Ermittlung eines
Streckenrekords). AnschlieBend wird von einem zuvor bestimmten Startpunkt auf ein

ebenfalls festgelegtes Startsignal angefahren.

Wie zuvor problematisiert ist im Ergebnis spatestens mit der Aufstellung in Startposition
eine Vollendung des Straftatbestandes des § 315d Abs. 1 Nr. 2 StGB zu bejahen (vgl.
2.2.6). Dabei kommt es indes nicht auf die konkrete Ausgestaltung des Starts an’.

Der Sieger des Rennens kann sich anschlieRend der Anerkennung und Aufmerksamkeit

der gesamten Teilnehmerschatft erfreuen.

3.2.3.2 Spontanrennen

Anders als bei den zuvor zumindest teilweise organisierten Rennen im Rahmen von
Szenetreffen verhélt es sich mit den sogenannten Spontanrennen. lhnen geht, wie der
Begriff bereits vermuten lasst, keine eingehende Planung voraus. Die Teilnehmer kon-

nen, missen sich aber nicht véllig unbekannt sein. Die vorherige Organisation ist jedoch

74 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild zu § 315d StGB, 2018.
75 Vgl. Konig, in Hentschel et al. (Hrsg.), StraBenverkehrsrecht, Kommentar, § 315d StGB, Rn. 9.
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nicht notwendige Voraussetzung fir die Erflllung des Tatbestands des § 315d StGB.
Erforderlich ist jedoch zumindest eine konkludente Kommunikation”® zwischen den Du-
ellanten, etwa durch Handzeichen oder bewusste Beschleunigung zur gegenseitigen
Aufforderung.

3.2.3.3 Einzelrennen

Auch die sogenannten Einzelrennen stellen eine mittlerweile anerkannte Fallgruppe
nicht erlaubter Kraftfahrzeugrennen dar. Im Rahmen dieser Fallgruppe kann zunéchst
auf die Ausfihrungen zu dem autozentrierten Raser und dem Action-Typ verwiesen wer-
den (3.2.2). Zudem wurden bereits Ausfihrungen zu dieser Fallgruppe im Rahmen der
Erlauterungen zu § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB getétigt (2.2.7).

Der vermeintlich fehlende Wettbewerbscharakter aufgrund Nichtvorhandenseins eines
Antagonisten wird durch die Absicht eine situative Hochstgeschwindigkeit zu erreichen
kompensiert. Nicht selten wird die Tat gefilmt und anschlie3end veroffentlicht. Auf
Social-Media- und Videoplattformen, wie etwa YouTube, erlangen derartige Videos er-
schreckend grof3en Zuspruch. Das Streben der Tater nach Aufmerksamkeit und Aner-
kennung das aufgrund fehlender Beobachter in der realen Welt nicht befriedigt wird, er-

fahrt Erfillung durch die Verlagerung in die Welt der sozialen Medien.

Es ist zu beobachten, dass in einer Vielzahl dieser Videos auch Kraftrader als Tatmittel
genutzt werden. Kraftrader sind ebenso wie Personenkraftwagen taugliche Tatmittel des
§ 315d StGB, als solche aber vergleichsweise nicht derart prasent. Dies diirfte insbe-
sondere daran liegen, dass die Gefahrlichkeit eines Einzelrennens mittels Kraftrad in

vielen Féallen allein den Fahrzeugfiihrer selbst betrifft.

3.2.3.4 Polizeiflucht

Ein spezieller Unterfall des Einzelrennens ist die Polizeiflucht. In der Literatur wird teil-
weise vertreten, dass die Flucht vor die Verfolgung aufgenommenen Polizeikréften nicht
unter den Tatbestand des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB zu subsumieren sei’’. Argumentiert
wird damit, dass die ,Absicht héchstmdgliche Geschwindigkeiten zu erreichen nur ein

Zwischenschritt in der Gesamtmotivation (sich erfolgreich der polizeilichen Mal3Bhahmen

76 \/gl. Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 315d, Rn. 7.
77 Biichter, PSP 4/2019, S. 3 (7).
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zu entziehen) ist und dass der Tater gerade durch die Verfolgung zu dem risikobehafte-
ten Fahrverhalten gedrangt wird’®. Der Bundesgerichtshof’® stellte jedoch klar, dass der
Wortlaut der Norm keinen Anlass dafir biete, das Tatbestandsmerkmal der Absicht der-
art restriktiv auszulegen, dass sie Hauptbeweggrund des Taterhandelns sein misse. Es
reiche somit aus, wenn festgestellt werden kénne, dass das Erreichen einer h6chstmadg-
lichen Geschwindigkeit aus Sicht des Taters notwendiges Zwischenziel gewesen ist.
Diese Auslegung ,entspreche auch der herkdmmlichen Interpretation der Vorsatzform

des dolus directus ersten Grades“®°.

Hauptzweck der Vorschrift des § 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB sollte nach dem Willen des
Gesetzgebers sein, ein Verhalten, dass Uber die bloRe, wenn auch erhebliche, Ge-
schwindigkeitsiiberschreitung hinausgeht, unter Strafe zu stellen. Dabei wurde die For-
mulierung der Norm derart gestaltet, dass sie die Funktion eines Auffangtatbestands
erfullt. Der Wortlaut der Vorschrift wurde bewusst offen formuliert, sodass die Absicht
eine hdchstmdgliche Geschwindigkeit zu erreichen gerade nicht Haupt- oder Endziel des
Verhaltens darstellen muss. Die Intention durfte vielmehr gewesen sein, Handlungen zu
pdnalisieren, die in ihrer objektiven Gefahrlichkeit und der konkreten Ausgestaltung, der
Teilnahme an einem verbotenen Kraftfahrzeugrennen gleichzustellen sind. Somit wird
vorliegend die Ansicht vertreten, dass eine Subsumtion der Polizeifluchtfélle, bei Vorlie-
gen der objektiven und subjektiven Tatbestandsmerkmale (s. 2.2) unter den § 315d Abs.
1 Nr. 3 StGB sachlich und rechtlich méglich und zutreffend ist.

3.3 Taterprofil

Die Recherche bislang veroffentlichter Daten und die Auswertung des Landeslagebildes®! ergab
eine klar definierbare Tétertypologie: Die Gruppe der Beschuldigten stellt sich als homogen dar.
Sie korrespondiert mit dem von Franzke umschriebenen Actiontyp. Es handelt sich um junge
mannliche Personen, meist zwischen 18 und 25 bis 30 Jahre alt, mit Migrationshintergrund (hau-
fig tlrkisch).®? Sie leben noch im Familienverbund, meist in prekaren Verhaltnissen, sind Gering-
verdiener oder arbeitslos bzw. arbeitssuchend und fallen durch enorme Selbstiuberschétzung be-

treffend ihrer Fahrféhigkeiten auf, obwohl sie Fahranfanger sind. Hierbei ist zu erwéhnen, dass

78 \V/gl. ebd.
¥ Vgl. BGH, Urteil vom 17. Februar 2021 - 4 StR 225/20 -, BGHSt 66, 27-37.
80 Ebd.
811 ZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB, 2018.
82 \gl. Baldarelli, DPoIBI., 02/2017, S. 2 (2); Fuchs, Der Kriminalist, 10/2019, S. 19 (19).
83 \Vgl. Schlanstein, DPolIBI., 02/2017, S. 3 (4).
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das Unfallrisiko zwar grundsatzlich nach neun Monaten Fahrpraxis um die Halfte reduziert ist,
durch die Teilnahme an verbotenen Kraftfahrzeugrennen wird dies jedoch konterkariert.8* Die
Homogenitat der Tatergruppe konnte auch von dem Leiter des ET Rennen der Polizei Kéln Ale-
xander Schwarzer bestatigt werden.8 Die Erfahrungen in der Praxis geben keinen Anhaltspunkt

fur die Hypothese, dass es sich um eine heterogene Tatergruppe handele®s.

Diesem Téatertyp gehdren auch die Beschuldigten bzw. Verurteilten an, die in den letzten Jahren
durch verbotene Kraftfahrzeugrennen mit tédlichem Ausgang in den Diskurs der Offentlichkeit
geraten sind. Sie entsprechen dem dargestellten Tatertypus, dessen Motivlage im Folgenden

naher analysiert werden soll.

Die weitere Darstellung beschrankt sich auf die Betrachtung des zuletzt beschriebenen Tatertyps,
da die Auffassung vertreten wird, dass es sich bei den Tatern illegaler Autorennen um eine wei-
testgehend homogene Gruppierung handelt. Dies belegen sowohl die medial bekannt geworde-
nen Féalle, als auch die empirischen Ergebnisse des Landeslagebildes NRW zu verbotenen Kraft-
fahrzeugrennen®”. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass es auch andere Tatertypen gibt,
hierbei diirfte es sich aber eher um Ausnahmen handeln. Den Ausfiihrungen von Franzke®8 zur
Einstufung als heterogene Gruppe kann jedenfalls aufgrund der empirischen Datenlage nicht ge-

folgt werden, zumal sie keine Belege fur ihre Annahme liefert.

3.4 Motivlage und physiologische, psychologische und soziolo-
gische Erklarungsansatze

Der Phanomenologie illegaler Kraftfahrzeugrennen ist immanent, dass Tatertypus und Motivlage
eine nicht dissoziiert zu betrachtende Bewertungseinheit bilden. Vordergriindiges Motiv des dar-
gestellten Téatertyps ist sein Kénnen in Duellen mit Angehdrigen der eigenen Bezugsgruppe unter
Beweis zu stellen und letztlich der Gewinn dieses Vergleichswettbewerbs, um Anerkennung zu
erlangen und das eigene Selbstwertgefiihl zu steigern. Hinter diesem ohne Weiteres erkennbaren
Beweggrund stehen allerdings tiefergreifende Intentionen in der Person des Taters, die teilweise

von diesem selbst nicht unmittelbar wahrgenommen werden. Sie fihren allerdings in ihrer Ge-

84 \V/gl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB, 2018.

85 Alexander Schwarzer ist stellvertr. Leiter des ET Verkehr/Rennen bei dem PP Kéln, dieser teilte
auf Anfrage per E-Mail mit, dass die Erfahrungen der Praxis bestatigen, dass es sich um eine
homogene Tatergruppe handelt.

86 Vgl. LZPD NRW (Hrsg.), Lagebild § 315d StGB, 2018; 2021.

87 vgl. ebd.

88 Vgl. Franzke, Kriminalistik 06/2017, S. 362 (362).
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samtheit zu einer enormen Risikobereitschaft und der Inkaufnahme einer erheblichen Gefahr-
dung der eigenen Person und Unbeteiligter. Der in dem vorherigen Abschnitt beschriebene Téa-

tertyp weist Merkmale auf, die gleich mehrere Erklarungsansatze fir diese Einstellung liefern.

3.4.1 Physiologisch-biologische Konstitution

Es hat sich herausgestellt, dass die Uberwiegende Mehrheit der Tater von verbotenen
Kraftfahrzeugrennen ménnlich und zwischen 18 und 30 Jahren alt ist und die Téater-
gruppe daher, anders als bei anderen Delikten, sehr spezifisch eingegrenzt werden
kann. Dies fuhrt unter anderem dazu, dass der Zusammenhang zwischen alters- und
geschlechtsspezifischen Charakteristika und deliktstypischen Merkmalen eine beson-

ders geeignete Forschungsgrundlage bietet.

Zu betrachten ist zunéchst die alters- und geschlechtsspezifische physiologisch-biologische Kon-
stitution. Es gilt als erwiesen, dass junge Manner den héchsten Gehalt des mannlichen Sexual-
hormons Testosteron aufweisen und ebenso, dass dieses Hormon wut- und aggressionsauslé-

send wirkt und zu einer groeren Risikobereitschaft fiihrt.8°

Der mit der Pubertét beginnende Reifeprozess flihrt zu hormonellen Veranderungen, die
eine Neu- und Reorganisation der neuronalen Kreislaufe zur Folge hat®. Neuroche-
misch betrachtet verursacht die alters- und geschlechtscharakteristische Aktivitat von
Neurotransmittern, Enzymen und Hormonen eine biologische Umgestaltung, die sich auf
emotionaler, behavioraler und kognitiver Ebene auswirkt. Allerdings besteht keine einfa-
che Kausalitat zwischen den beschriebenen biochemischen Prozessen und dem Entste-
hen von Risikoverhalten, vielmehr hangt es auch von den aufReren Einflissen auf ein
Individuum ab, in welcher Ausgestaltung das erhdhte Statusbewusstsein zum Ausdruck
kommt®:. Die biologisch-physiologische Konstitution bietet somit einen Nahrboden flr
die tatspezifischen Charakteristika, vermag das Verhalten allein aber nicht vollumfang-

lich zu begriinden.

3.4.2 Sensation-Seeking

Teilnehmer von Autorennen berichten davon, dass ihr gesetzeswidriges Verhalten einen Nerven-

kitzel auslést®?, Rennen geben ihnen einen Kick, vergleichbar mit Drogen.®® Die beschriebene

89 \Vgl. Jéker, DPolBI., 02/2017, S. 9 (10).
9 Vgl. Raithel, Jugendliches Risikoverhalten, S. 47.
91 Vgl. Raithel, Jugendliches Risikoverhalten, S. 48.
92 Vgl. Brings, DPoIBI., 02/2017, S. 20 (21).
93 \Vgl. Baldarelli, DPoIBI., 02/2017, S. 2 (2).
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Wirkung durfte auf die Ausschittung des Botenstoffes Dopamin zurlickzufihren sein. Diese bio-
chemische Reaktion wird unter anderem auch in Zusammenhang mit dem sogenannten Sensa-

tion-Seeking angebracht.®*

Der Erklarungsansatz des Sensation-Seekings als einer der ,distale[n] Faktoren, die nachweislich
im Zusammenhang mit Verkehrsauffalligkeiten stehen“% duirfte fiir die Beurteilung des delinquen-
ten Verhaltens von besonderer Relevanz sein. Angehdrige der herausgestellten Tatergruppe su-
chen Anerkennung, die sie aufgrund ihres sozio6konomischen Status in anderen Bereichen, wie
etwa Beruf oder Sport, nicht erlangen kénnen.% Sensation-Seeking ,wird als ein biopsychologi-
sches Personlichkeitsmerkmal angesehen, das insbesondere auf eine erhéhte Testosteronpro-
duktion zurtickzufiihren ist und mit gesteigerter Impulsivitat einhergeht.“9” Die Tater nehmen hohe
Risiken in Kauf, um die Aufmerksamkeit ihrer Bezugsgruppen zu gewinnen und sich so zu profi-
lieren. Andererseits sind die Risikogruppen haufig geplagt von Langeweile und Frustration, ein

weiterer Faktor, der risikobehaftetes Verhalten férdert.%8

Zeitgleich vermag diese Theorie auch erklaren, warum ein auffallend grof3er Anteil der Tater ei-
nen Migrationshintergrund aufweist. Junge Menschen mit Migrationshintergrund leiden h&aufig un-
ter einem inneren Kulturkonflikt. Sie fiihlen sich fremd, sowohl in ihrem Herkunftsland, als auch
in ihrem Aufnahmeland. Die divergierenden kulturellen Anforderungen beider Lander sind span-
nungsreich, inshesondere fiir junge Menschen, die ihre Identitatsfindung noch nicht abgeschlos-
sen haben.% Ihnen fehlt aufgrund der sie umgebenden prekaren Verhaltnisse oftmals die soziale
Kontrolle und die Delinquenz ablehnende Werteorientierung, die zu konformen Verhalten fiihren
wirden.1% Daher suchen sich die Angehdrigen dieser Gruppe Gleichgesinnte mit vergleichbarem
sozialen Status und kulturellem Hintergrund. Sie bilden eine Art Subkultur, getragen von einer
gemeinsamen Mentalitét.1°! Innerhalb dieser Gemeinschaft ist es ihnen mdglich, eigene Normen
und Werte aufzustellen und dadurch gegenseitige Akzeptanz zu erfahren, die ihnen in der Ge-
samtgesellschaft nicht zu Teil wird.

94 \/gl. Jacker, DPolBI., 02/2017, S. 9 (10).
9 Wagner et al. (Hrsg.), Fahreignungszweifel bei Verkehrsdelinquenz, Aggressionspotenzial und
Straftaten, S. 58.
% Brings, DPoIBI., 02/2017, S. 20 (21).
97 Bachmann/Buttler, Neue Kriminalpolitik, 04/2019, S. 441 (455).
98 Vgl. Jacker, DPoIBI., 02/2017, S. 9 (10).
99 Vgl. Boers/Reinecke, Delinquenz im Altersverlauf, S. 337.
100 vgl. ebd., S. 468.
101 vgl. Fuchs, Der Kriminalist 10/2019, S. 20 (21).
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3.4.3 Personlichkeitsstérungen

Auch medizinisch anerkannte Persdnlichkeitsstérungen kénnten taugliche Erklarungs-
ansatze liefern. Persdnlichkeitsstérungen sind laut Psychologen ,durch berdauernde
und tiefgreifende Muster im Erleben und Verhalten gekennzeichnet, die Leiden und Be-
eintrachtigungen verursachen und die Entwicklung einer positiven Identitat und konstruk-
tiver Beziehungen verhindern“1%2, Die anerkannten Personlichkeitsstorungen werden an-
hand des Vorliegens bestimmter allgemeiner Kriterien kategorisiert. Die hierfir gangigen
Kataloge sind die ICD-10' und das DSM-V%4,

Hinsichtlich der bis zu diesem Punkt herausgearbeiteten Spezifika der Téater verbotener
Kraftfahrzeugrennen, erscheinen insbesondere zwei Personlichkeitsstérungen betrach-
tenswert. Zum einen die antisoziale beziehungsweise dissoziale Personlichkeitsstérung,
zum anderen die narzisstische Personlichkeitsstorung. Vorab sei angemerkt, dass beide
Personlichkeitsstorungen statistisch bedeutend haufiger bei M&nnern diagnostiziert wer-

den'%s,

Typisch fur die dissoziale Personlichkeitsstorung sind Eigenschaften wie Verantwor-
tungslosigkeit, geringe Frustrationstoleranz, hohe Aggressivitat, Selbstbezogenheit, Im-
pulsivitat und fehlendes Mitgefiihl*®®, Bezogen auf das Phanomen der verbotenen Kraft-
fahrzeugrennen lassen sich bei diesem alle genannten Stérungselemente diagnostizie-
ren. Beispielsweise finden Verantwortungslosigkeit und Impulsivitéat ihren Ausdruck in
der bewussten und erheblichen Hinwegsetzung tber Verkehrsregeln unter Inkaufnahme
hoher Risiken fiir die Tater selbst und Dritte. Der unbedingte Wille Anerkennung zu er-
langen offenbart die Selbstbezogenheit der Téter, die auf aggressive Weise durchge-
setzt wird. Die ricksichtslose Missachtung der eigenen Sicherheit und der Sicherheit
anderer ist grundlegendes Merkmal der antisozialen Personlichkeit und spiegelt sich in

dem Verhalten des beschriebenen Tatertypus wieder.

102 Kring/Johnson/Hautzinger, Klinische Psychologie, S. 420.

103 Dilling/Mombour/Schmidt, Internationale Klassifikation psychischer Stérungen: ICD-10 Kapitel
V (F) — Klinisch-diagnostische Leitlinien, 2015.

104 American Psychiatric Association (Hrsg.), Diagnostic and Statistical Manual of Mental Disor-
ders, 2013.

105vgl. Kring/Johnson/Hautzinger, Klinische Psychologie, S. 431; Jaker, DPoIBI., 02/2017, S. 9
(12).

106 \/gl. Kring/Johnson/Hautzinger, Klinische Psychologie, S. 431.
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Viele der im Rahmen der antisozialen Persdnlichkeitsstorung beschriebenen Merkmale
finden sich auch in den Kriterien zur Diagnose einer narzisstischen Personlichkeitssto-
rung wieder. Narzissten zeigen ein ubersteigertes Bedurfnis nach Anerkennung, Wert-
schatzung und erhdhtem Selbstwert und ordnen diesem soziale Erwartungshaltungen

bedingungslos unter'®’.

Anders als bei einer rein dissozialen Personlichkeitsstruktur ist der Narzisst durchaus in
der Lage, die Folgen seines asozialen Verhaltens zu reflektieren, diese sind ihm auch
durchgéngig bewusst, er nimmt sie jedoch vorsatzlich in Kauf, um sein tber alles geord-
netes Ziel der Anerkennung zu erreichen. Die intern bestehende negative Selbstwahr-
nehmung und der bestehende Mangel an Selbstwertgefihl sind fir Menschen mit nar-
zisstischer Personlichkeitsstruktur nur durch externe Bestatigung kompensierbar. Eine
auffallige Parallele, da bereits zuvor herausgestellt werden konnte, dass die Gruppe der
Tater mit der Tatbegehung um Anerkennung kampft, die sie aufgrund ihres sozio6kono-
mischen Status und des mangelnden Erfolges in anderen Lebensbereichen in der Ge-

samtgesellschaft nicht erfahrt.

Narzisstische Tendenzen sind bei den typisierten Tatern in dem Deliktsbereich der ille-
galen Kraftfahrzeugrennen nicht von der Hand zu weisen. Allerdings durften sowohl die
erkennbaren dissozialen, als auch narzisstischen Persodnlichkeitsziige der analysierten
Tatergruppe letztlich nur in Ausnahmefallen einen Grad erreichen, der im Rahmen einer
gerichtlich anzuordnenden psychologischen Begutachtung zu einer Schuldminderung o-
der —unfahigkeit fuhrt.

Der analysierte Tatertyp zeigt Verhaltensweisen, die sowohl dissoziale, als auch nar-
zisstische Personlichkeitsziige offenbaren. Die Pravalenz'® der dargestellten psychi-
schen Stérungen und die Auspragung der Stérungskriterien sprechen jedoch dafir, dass
bei der Mehrheit der Téater die Diagnose einer pathologischen Stérung unwahrscheinlich
ist. Aufgrund der im Vergleich zu anderen Deliktsgruppen geringen Fallzahl liegen aus-
reichende empirische Daten nicht vor und das Interesse der psychologischen Forschung

durfte daher ebenfalls gering sein.

Jedoch vermdgen auch den Diagnosekriterien entsprechende Personlichkeitsziige die

nicht den Grad einer psychologischen Persdnlichkeitsstorung erreichen eine, die bereits

107 \gl. Jaker, DPolBI., 02/2017, S. 9 (11).
108 \/gl. Kring/Johnson/Hautzinger, Klinische Psychologie, S. 422.
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dargestellten Ansatze ergdnzende, Erklarung fur die Teilnahme an einem nicht erlaubten
Kraftfahrzeugrennen bieten.

Festzuhalten ist, dass die Motivlage des dargestellten Tétertyps auf komplexen Personlichkeits-
merkmalen und facettenreichen psychosoziologischen Einflussfaktoren basiert. Die dargestellten
Erklarungsmodelle stiitzen zudem die in dem vorherigen Abschnitt gewonnene Erkenntnis, dass
es sich bei den Teilnehmern illegaler Autorennen um eine homogene Gruppe mit stereotypem

Taterprofil handelt.

Die alters- und geschlechtsspezifische biologisch-physiologische Konstitution der her-
ausgearbeiteten Tatergruppe bildet dabei die Grundlage fir die gesteigerte Vulnerabilitét
hinsichtlich des Auftretens psychopathologischer Auffélligkeiten, wie etwa dissozialer o-
der narzisstischer Personlichkeitsmerkmale. Es zeigte sich ferner, dass in der Person
angelegte Faktoren allein nicht zu einer erhdhten Wahrscheinlichkeit delinquenten Ver-
haltens fuihren. Vielmehr fihrt das Aufeinandertreffen interner Veranlagungen und ex-
terner Einflisse des Umfeldes zu einer Steigerung der Disposition an einem verbotenen

Kraftfahrzeugrennen teilzunehmen.

4 Rechtliche Beurteilung

Im Rahmen des Abschnitts wird auf das Verhéltnis der Erfolgsqualifikation des § 315d
Absatz 5 StGB und der gesetzlich normierten Tétungsdelikte eingegangen. Hierbei wer-
den auch Ruckschlusse zu den im Rahmen der Phanomenologie dargestellten Tathin-

tergriinden gezogen.

4.1 Das Verhaltnis zwischen § 315d und 8 222 StGB

Die Erfolgsqualifikation des 8 315d Abs. 5 StGB sieht als Taterfolg unter anderem den
Tod eines Menschen vor (da es um das Verhaltnis des § 315d StGB zu den gesetzlich
normierten Totungsdelikten geht, wird insofern nur auf diese Erfolgsalternative einge-

gangen).

Tod meint das ,endgliltige Erléschen der gesamten Hirntatigkeit“'%°. § 315d Abs. 5 StGB

bestimmt, dass der Erfolg mindestens fahrlassig verursacht werden muss.

109vgl. § 3 Abs. 1 Nr. 2, Abs. 2 Nr. 2 TPG (Transplantationsgesetz)
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Vor Einfuhrung der Strafvorschrift zu verbotenen Kraftfahrzeugrennen stellte die Teil-
nahme an einem solchen lediglich eine Ordnungswidrigkeit dar. Kam es im Zusammen-
hang mit der Austragung eines illegalen Kraftfahrzeugrennens zu einem Verkehrsunfall
und wurde hierbei ein Mensch getotet, so war eine Strafbarkeit lediglich nach § 222 StGB
anzunehmen. Gemal § 222 StGB wird bestraft, wer durch Fahrlassigkeit den Tod eines
Menschen verursacht. Der Strafrahmen der fahrlassigen Totung erstreckt sich von Geld-
strafe bis zu Freiheitsstrafe von bis zu funf Jahren.

Das vergleichsweise geringe Strafmald des § 222 StGB erschien nicht tat- und schuld-
angemessen. In der Gesetzesbegriindung wurde angefiihrt, dass durch die Einfihrung
des § 315d Abs. 5 StGB eine, dem erhéhten Unrechts- und Schuldgehalt aufgrund ge-
steigerter Sozialschadlichkeit, der Tat angemessene Bestrafung ermdglicht werden
sollte’®. Eine Tat nach § 315d Abs. 1 Nr. 2 oder 3, 5 StGB erflllt — bei Tod mindestens
eines Menschen - immer auch den Tatbestand des § 222 StGB. Dieser tritt jedoch nun-
mehr aufgrund der Spezialitat der neuen Vorschrift im Wege der Gesetzeskonkurrenz
zurlick. Der Strafrahmen fir die erfolgsqualifizierte Tat nach § 315d Abs. 5 StGB liegt
bei Freiheitsstrafe von einem Jahr bis zu zehn Jahren. Damit stellt die erfolgsqualifizierte
Teilnahme an einem verbotenen StralRenrennen ein Verbrechen im Sinne des 8§ 12 StGB
dar.

4.2 Das Verhaltnis zwischen 8 315d StGB und vorsatzlichen T6-
tungsdelikten

Wird in Zusammenhang mit einem verbotenen Kraftfahrzeugrennen der Tod eines Men-
schen vorsatzlich herbeigeflihrt, so stellt sich die Frage, in welchem Verhéltnis die Er-
folgsqualifikation des § 315d Abs. 5 StGB und die vorsatzlichen Tétungsdelikte gemar
8§ 211, 212 StGB stehen.

Gemal § 52 Abs. 2 StGB wird die auszuurteilende Strafe bei Verletzung mehrere Straf-
gesetze durch die gleiche Handlung (Tateinheit im Sinne des § 52 Abs. 1 StGB) nach
dem Gesetz bestimmt, das die schwerste Strafe androht. Dies ist jedoch nur dann der
Fall, wenn die eine Norm nicht wegen ihrer Subsidiaritat im Wege der Gesetzeskonkur-
renz hinter der anderen Norm zurtcktritt. Aufgrund der Klassifizierung als StralRenver-

kehrsdelikt und dem damit einhergehenden besonderen Schutzzweck, dirfte dies im

110 BTDrucks 18/10145, S. 7 f.
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Verhaltnis des § 315d Abs. 5 und den 88 211, 212 StGB nicht der Fall sein. Die vorséatz-
lichen Totungsdelikte und die Herbeifiihrung des qualifizierten Erfolges stehen folglich
in Tateinheit nebeneinander, wobei die Strafzumessung anhand des Strafrahmens der
Totungsdelikte zu bestimmen ist.

4.2.1 (Bedingter) Vorsatz oder (bewusste) Fahrlassigkeit

Damit dies der Fall ist, misste der Tater jedoch neben dem objektiven Tatbestand, auch
den subjektiven Tatbestand beider Strafvorschriften erfillt haben. Dies hangt davon ab,
ob dem Beschuldigten Vorsatz hinsichtlich der Tétung eines Menschen nachgewiesen

werden kann.

Der Vorsatz als subjektives Strafbarkeitselement entzieht sich h&aufig einer direkten Beweisbar-
keit, weshalb im Rahmen einer Gesamtwirdigung eine straffe Indizienkette herausgebildet wer-

den muss. Hierbei bilden das Taterprofil und die Motivlage die Kernaspekte.

Wie die Analyse der Motivlage zeigen konnte, wird die Einstellung und das Handeln der Tater
durch biologische, psychologische und soziologische Einflussfaktoren bedingt. Diese bilden die
Grundlage fur die Beurteilung der dogmatischen Grundsatzproblematik, ob der Téater (bedingt)

vorsatzlich oder (bewusst) fahrlassig gehandelt hat.

,Bedingter Tétungsvorsatz ist gegeben, wenn der Tater den Tod als mdgliche, nicht ganz
fernliegende Folge seines Handelns erkennt (Wissenselement) und dies billigt oder sich
um des erstrebten Ziels willen zumindest mit dem Eintritt des Todes eines anderen Men-
schen abfindet, mag ihm der Erfolgseintritt auch gleichgultig oder an sich unerwiinscht sein
(Willenselement). Bewusste Fahrlassigkeit liegt dagegen vor, wenn der Téter mit der als
moglich erkannten Tatbestandsverwirklichung nicht einverstanden ist und ernsthaft und

nicht nur vage darauf vertraut, der tatbestandliche Erfolg werde nicht eintreten. 11!

Um einem Beschuldigten Vorsatz vorwerfen zu kénnen muss festgestellt werden, dass er zum
einen die objektive Gefahrlichkeit seines Handelns erkannt hat, zum anderen, dass er den Er-
folgseintritt billigend in Kauf genommen hat. Bei &uf3erst groben Verkehrsverstd3en, wozu ver-
botene Rennen mit gefahrenen Geschwindigkeiten von tber 100 km/h in Verkehrsrdumen, die
hierzu nicht ausgelegt sind, unzweifelhaft zu zahlen sind, durfte fur die Tater pauschal erkennbar

sein, dass die Mdoglichkeit eines Schadenseintritts nicht ganz fernliegt.11? Das Wissenselement

11 BGH NJW 2018, 1621 (1622).
112 vgl. Bachmann/Buttler, Neue Kriminalpolitik, 04/2019, S. 441 (444).
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des Vorsatzes durfte daher die geringeren Schwierigkeiten im Rahmen der Nachweisbarkeit be-
reiten.

Problematischer ist der Nachweis des voluntativen Vorsatzelements. Die billigende Inkaufnahme
des Erfolgseintritts kann nicht alleine auf das Vorliegen einer, als solche erkannte, besonders
gefahrlichen Handlung gestitzt werden.13 Allerdings dient dieser Aspekt als Ausgangpunkt, um
darauf basierend vorsatzkritische Bewertungspunkte zu diskutieren. Herausstechend ist hier ins-
besondere die Eigengefahrdung, der sich die Tater aussetzen und der Umstand, dass das vor-

dergrindige Motiv des Siegs durch die Verursachung eines Unfalls gerade vereitelt wirde.

Bezogen auf die Eigengefahrdung ist zunachst zu erwahnen, dass im Bereich verbotener Auto-
rennen Uberwiegend schwere, sportliche Fahrzeuge genutzt werden, die Gber hochentwickelte

Fahrzeugsicherheitstechnik verfiigen und dem Fahrer so das Gefiihl der Sicherheit vermitteln.114

Zudem sind sowohl bei dem Kriterium der Eigengeféahrdung, als auch bei der Gewinnvereitelung
bei einem Unfall zwei wesentliche Leitmotive zu berlcksichtigen. Zum einen zeigt sich bei den
Tétern ein hohes MaR an Selbstiiberschatzung, obwohl sie haufig noch Fahranféanger sind.*5 Sie
sind der Ansicht Uberlegene Fahrfahigkeiten zu besitzen und in jedem Zeitpunkt absolute Kon-
trolle Uber das Fahrzeug zu haben. Zum anderen taugt das Argument, dass ein Unfall den ange-
strebten Sieg vereiteln wirde nicht, um den Vorsatz zu verneinen. Aus Sicht des Téaters gibt es
zwei denkbare Ausgdnge des Rennens: entweder er gewinnt oder er verliert, ob wegen eines
verursachten Unfalls oder aus anderen Grinden, ist fur ihn zweitrangig. Das Streben nach Erfolg
ist derart ausgepragt, dass das Risiko aus Tatersicht unbedingt maximal zu steigern ist, um die
Gewinnchancen zu erhéhen. In einem Fall fihrte das Gericht aus, dass ,der unbedingte Wille des
Angekl., das Rennen zu gewinnen, [...] als Handlungsmotiv derart wirkungsmachtig gewesen
[sei], dass ihm die weiteren als mdglich erkannten, wenn auch unerwiinschten Folgen letztlich

gleichgltig waren.“116

Beide vorsatzkritischen Argumente kénnen somit, mit den im Rahmen der Motivlagenanalyse
herausgestellten Erklarungsansatzen entkréaftet werden. Zwar ist insbesondere bei Toétungsdelik-
ten eine Gesamtschau aller vorsatzbekréftigenden und —ausschlieRenden Faktoren unabdingbar,
allerdings ,kann die Motivlage des Taters im Rahmen der gebotenen umfassenden Gesamtwiir-

digung aller Umsténde ein gewichtiges Indiz sein.“117

113 vgl. ebd., S. 445.
14 vgl. ebd., S. 446f.
115 Brings, DPolBI., 02/2017, S. 20 (21).
116 BGH NJW 2020, 2900-2906.
17Ehd.
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Auch im sogenannten Berliner Raser-Fall'’® haben sich die analysierte Motivlage und die in ei-
nem psychologischen Gutachten festgestellten Hintergriinde in der Taterpersonlichkeit als ent-
scheidungstragend herausgebildet. Inhaltlich decken sich die Urteilsbegriindung des Gerichts

und die vorliegend beschriebenen Erkenntnisse.

Es bleibt damit festzuhalten, dass Taterprofil und Motivlage gewichtige Beurteilungsfaktoren fir

die gerichtliche Feststellung des Tétungsvorsatzes darstellen.

4.2.2 Moglichkeit einer Verurteilung gemafl 8§ 211 StGB — Vorliegen von Mord-

merkmalen

Nachdem nun festgestellt werden konnte, dass die Annahme eines (bedingten) Tétungs-
vorsatzes bei Teilnehmern verbotener Kraftfahrzeugrennen maoglich ist und die Verurtei-
lung gemanR § 212 StGB in diesen Féllen neben die geman § 315d Abs. 1, 5 StGB tritt,
soll untersucht werden, inwiefern § 211 StGB zusétzlich in Betracht kommit.

Neben dem Tod eines anderen Menschen verlangt 8 211 StGB das Vorliegen eines
sogenannten Mordmerkmals. Die Mordmerkmale sind in drei Gruppen unterteilt. Die
erste Gruppe (Mordlust, Befriedigung des Geschlechtstriebs, Habgier, sonstige niedrige
Beweggruinde) knlpft an die Verwerflichkeit des Tatmotivs an. Die Merkmale der zweiten
Gruppe (heimtiickisch, grausam, mit gemeingefahrlichen Mitteln) beschreiben die be-
sonders verwerfliche Art der Tatbegehung. Die dritte Gruppe (um eine andere Straftat
zu ermoglichen oder zu verdecken) definiert die besondere Verwerflichkeit des Zwecks

des Taterhandelns.

Fur Falle, in denen ein Mensch im Zusammenhang mit einem verbotenen Kraftfahrzeu-
grennen getoétet wird, kommen verschiedene Mordmerkmale in Betracht. Naher einge-
gangen wird auf die Merkmale des gemeingefahrlichen Mittels, der Heimtticke und der

sonstigen niedrigen Beweggrinde.

4.2.2.1 Gemeingefahrliches Mittel

Das Kraftfahrzeug als Tatmittel des § 315d StGB kdnnte ein gemeingefahrliches Mittel
im Sinne des § 211 StGB darstellen. Als gemeingefahrliches Mittel bezeichnet man ,ein

Mittel, wenn es durch seine Anwendung im Einzelfall eine Gefahr fir eine unbestimmte

118ygl. ebd.
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Anzahl anderer Personen mit sich bringt, weil die Ausdehnung der Gefahr vom Tater

nicht kontrolliert werden kann“11°,

Zunachst ist festzustellen, dass dem Fiihren eines Kraftfahrzeuges im offentlichen Ver-
kehrsraum stets die typischen Gefahren des Stralenverkehrs immanent sind. Einfluss
auf das Ausmal’ dieser Gefahren hat das individuelle Fahrverhalten des jeweiligen Ver-
kehrsteilnehmers. Der Fuhrer eines Kraftfahrzeuges hat grundsatzlich bis zu einem be-
stimmten Grad Kontrolle tber die Gefahrlichkeit seiner Verkehrsteilnahme. Regelwidri-
ges Verhalten wirkt, insbesondere im StralRenverkehr, gefahrerhéhend. Ab wann von
einer Unkontrollierbarkeit der Gefahren gesprochen werden kann, héngt von unter-
schiedlichen subjektiven und objektiven Faktoren, wie etwa der Erfahrung und den Fa-
higkeiten des Verkehrsteilnehmers, aber auch den Straf3en-, Verkehrs- und Witterungs-
verhaltnissen ab. Die durch das Fihren des Kraftfahrzeuges geschaffene Gefahr dirfte
jedenfalls dann nicht mehr kontrollierbar sein, wenn der Fahrzeugfiihrer sich mit Ge-
schwindigkeiten fortbewegt, bei denen es ihm rein technisch nicht mehr méglich ist, auf
plotzlich auftretende Verkehrsumstéande rechtzeitig zu reagieren. Zeigt sich dieses Ver-
halten in Verkehrsbereichen, in denen die Anwesenheit einer unbestimmten Anzahl von
Personen zumindest nicht auszuschlie3en ist, kann ein Kraftfahrzeug die Merkmale ei-
nes gemeingefahrlichen Mittels im Einzelfall erfullen, diese Einordnung ist aber keines-

falls allgemeingultig.

Ob ein Mittel als gemeingeféhrlich zu beurteilen ist, hangt somit von der konkreten Tat-
situation ab*?°. Die grundséatzliche Tauglichkeit eines Personenkraftwagens als gefahrli-

ches Mittel wurde bereits mehrfach gerichtlich bestatigt'?*.

4.2.2.2 Heimticke

»Heimtuckisch totet, wer in feindseliger Willensrichtung die Arg- und Wehrlosigkeit des
Opfers bewusst zur Tétung ausnutzt.“'?2 Von der Arg- und Wehrlosigkeit eines Opfers
ist auszugehen, wenn dieses sich zum Tatzeitpunkt nicht eines Angriffs versieht und
aufgrund dessen seine natlrliche Abwehrbereitschaft und —fahig zumindest einge-

schrankt ist!?3,

119 Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 211, Rn. 59.
120 vgl. ebd.
121 vgl. z.B. LG Kleve, Urteil vom 17. Februar 2020 - 140 Ks- 507 Js 281/19 — 6/19 -, juris.
122 Kindhauser/Hilgendorf, Strafgesetzbuch, Lehr- und Praxiskommentar, § 211, Rn. 18.
123y/gl. Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 211, Rn. 35, 39.
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Die Opfer bei verbotenen Kraftfahrzeugrennen mit todlichem Ausgang, um die es bei der
Prufung des Mordmerkmals vorliegend geht, sind unbeteiligte Verkehrsteilnehmer.
Diese sind sich zwar wenigstens mittelbar Uber die Gefahren des Stral3enverkehrs be-
wusst, rechnen aber nicht mit einem Angriff auf ihr Leben durch ein derart erhebliches
Risikoverhalten, wie es die Teilnahme an einem illegalen StralRenrennen darstellt. Ins-
besondere dann, wenn sie sich selbst verkehrsregelkonform verhalten, werden sie von
dem ,Angriff* Uberrascht und sind deshalb auch nicht in der Lage, AbwehrmalRhahmen

Zu ergreifen.

Fraglich ist indes, ob der Tater diese Arg- und Webhrlosigkeit des Opfers auch bewusst
ausnutzt. ,Fur das Ausnutzungsbewusstsein ist es weder erforderlich, dass der Tater ein
konkretes Opfer sinnlich wahrnimmt, noch, dass er die erkannte Arg- und Wehrlosigkeit
fir die Tatausfiihrung instrumentalisiert oder anstrebt.“2* Kann man in einem zu begut-
achtenden Einzelfall folglich den Tétungsvorsatz bejahen, ist es konsequent, bei Fest-
stellung der Ubrigen Tatbestandsmerkmale, auch das Ausnutzungsbewusstsein zu be-
jahen. Dem Tater ist zwar kein direkter Vorsatz hinsichtlich der Tétung unbeteiligter Ver-
kehrsteilnehmer zuzuschreiben, stellt man aber fest, dass der Tater die Gefahrdung der
arg- und wehrlosen Unbeteiligten bewusst in Kauf nimmt, um sein subjektiv hGherrangi-
ges Ziel eines Sieges zu erreichen, ist ihm diesbeziiglich doch zumindest bedingter Vor-
satz anzulasten. Folglich besteht die Moéglichkeit die Teilnahme an einem verbotenen

Kraftfahrzeugrennen im Einzelfall als heimtiickischen Mord einzustufen.

4.2.2.3 Sonst aus niedrigen Beweggriinden

Wenn die Totungsmotive eines Taters ,nach allgemeiner sittlicher Anschauung verach-
tenswert sind und auf tiefster Stufe stehen“1?®, ist von einer T6tung aus sonstigen nied-
rigen Beweggriinden zu sprechen. Zur Feststellung, ob die Motivation des Taters eine
derartige Einstufung rechtfertigt, ist eine Gesamtwirdigung aller méglichen Einflussfak-

toren des Einzelfalls vorzunehmen.

Der bei der Teilnahme an einem verbotenen Kraftfahrzeugrennen im Einzelfall feststell-
bare unbedingte Wille zum Sieg, steht in einem krassen Missverhéltnis zur billigenden
Totung eines Unbeteiligten und stellt sich als besonders selbstsiichtige und riicksichts-

lose Hinwegsetzung tber das Lebensrecht anderer Verkehrsteilnehmer dar!?®, Die im

124 BGH, NJW 2020, 2900-2906.
125 Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 211, Rn. 14a.
126 \/gl. BGH NJW 2020, 2900-2906.
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Rahmen der Beschaftigung mit den psychologischen und soziologischen Hintergriinden
festgestellten Taterspezifika tragen diese Feststellung. Der Bundesgerichtshof fasst es
in einem seiner Urteile'?” wie folgt zusammen: ,Dieses Handeln sei nicht einmal ansatz-
weise menschlich verstandlich, hochverwerflich und rechtfertige die Stigmatisierung als
Mord.“ Demnach ist auch die Einordnung der Teilnahme an einem illegalen Stral3enren-

nen als Mord aus sonstigen niedrigen Beweggrinden grundsatzlich moglich.

4.3 Folgen der Einfiuhrung des § 315d StGB

Die Einfihrung des § 315d Abs. 5 StGB ist kontrovers zu werten. Einerseits besteht die Beflrch-
tung, dass aufgrund der dargestellten Beweisproblematiken im Rahmen des Vorsatzvorwurfs, die
Wahrscheinlichkeit einer Verurteilung wegen eines vorsétzlichen Totungsdelikts stark gesunken
ist. Um den Schwierigkeiten einer rechtsmittelfesten Beweiswirdigung zu entgehen, kénnten die
Gerichte nunmehr geneigt sein, die Prifung eines Tétungsdelikts nach den 88 211, 212 StGB zu
umgehen, indem von Beginn an, allein eine Tat nach § 315d Abs. 5 StGB zum Verfahrensgegen-

stand gemacht wird.

Andererseits liegt hierin gerade die Chance fir ein dem Gerechtigkeitsempfinden der Gesell-
schaft eher entsprechendes Urteil. Zuvor konnte etwa eine fahrlassige Tétung gemal § 222 StGB
ausgeurteilt werden. Die angedrohte maximale Straferwartung liegt hier bei 5 Jahren Freiheits-
strafe. Der § 315d StGB lasst nun eine Freiheitsstrafe von bis zu 10 Jahren zu. Gerade angesichts
der Schwierigkeiten einer haltbaren Vorsatzbegriindung bietet die Vorschrift damit nun die Mog-
lichkeit, eine der Tat und Schuld angemessene Sanktion auszusprechen. Sollte der Vorsatz iiber-
dies in einem konkreten Einzelfall nachgewiesen werden kénnen, bleibt die Annahme eines tat-

einheitlich begangenen Toétungsdelikts weiter unberihrt und denkbar.

Im Ergebnis bietet die Einflhrung der Vorschrift des § 315d StGB Staatsanwaltschaften
und Gerichten erweiterte Mdglichkeiten die Teilnahme an einem verbotenen Kraftfahr-

zeugrennen zu bewerten und zu bestrafen.

Zusatzlich dazu eroffnet die Klassifizierung des verbotenen Kraftfahrzeugrennens als
Straftat dem Exekutivorgan Polizei den Anwendungsbereich vieler gefahrenabwehren-
der und strafverfolgender Ermachtigungsgrundlagen und damit neue Handlungsmadg-

lichkeiten mit repressiver und praventiver Wirkung.

127 Ebd.
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5 Pravention

Grundsatz des Sicherheitskonzepts aller Polizeien in Deutschland ist Pravention vor Re-
pression. Pravention meint Vorbeugung. In der polizeilichen Dienstvorschrift'?® heif3t es:

.Pravention umfasst die Gesamtheit aller staatlichen und privaten Bemihungen,
Programme und Maflihahmen, welche die Kriminalitat und die Verkehrsunfélle als
gesellschaftliche Phdnomene oder individuelle Ereignisse verhiten, mindern o-
der in ihren Folgen gering halten. Zu solchen negativen Folgen z&hlen physische,
psychische und materielle Schaden sowie Kriminalitdtsangst, insbesondere die

Furcht, Opfer zu werden.*

Im Bereich der Verhiitung von Straftaten gemaf § 315d StGB kommen verschiedene
Mafnahmen der Kriminalpravention und der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit in
Betracht. Einzelheiten der Kriminalpravention in Nordrhein-Westfalen werden unter an-
derem in einem Runderlass des Innenministeriums!?® geregelt. Ein Orientierungsrahmen
fur die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei Nordrhein-Westfalen liefert ein gleichnami-

ger Runderlass®°,

Hinsichtlich des Deliktsbereichs verbotener Kraftfahrzeugrennen kommen eine Reihe
verschiedener PraventionsmalRnahmen in Betracht auf die in diesem Abschnitt einge-
gangen wird. Dabei erheben die folgenden Ausfihrungen keinen Anspruch auf Vollstan-
digkeit.

5.1 Primar-, Sekundar- und Tertiarpravention

Die Pravention orientiert sich an einem Drei-Stufen-Modell. Durch Zielgruppenorientie-
rung und —spezialisierung soll eine gréitmdgliche Wirksamkeit sichergestellt werden.

Man unterscheidet in priméare, sekundare und tertiare Praventionts!,

Die primare Pravention richtet sich an die Allgemeingesellschaft. Sie baut insbesondere
auf die Wertevermittlung und findet ihren Ausdruck beispielsweise in Form von sanktio-

nierenden Gesetzen. Insbesondere im Strafrecht spricht man daher auch von positiver

128 ppV 100, ziff. 2.1.1.1.
129 Runderlass des IM NRW 42 — 62.02.01 vom 09.05.2019.
130 Runderlass des IM NRW 41 — 61.02.01 — 3 — vom 19.10.2009.
131 gl. Schwind/Schwind, Kriminologie und Kriminalpolitik, § 1, Rn. 42f.
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Generalpravention*2, Auf praktischer Ebene zahlen etwa stadtebauliche MalRnahmen,
die Bereitstellung von Beschaftigungsmaglichkeiten fur die Freizeit oder schulische Auf-

klarungsarbeit zur Primarpréavention.

Adressaten der Sekundarpréavention sind durch kriminologische Auswertung identifi-
zierte Risikogruppen. Ziel der sekundéren Pravention ist es, Tatgelegenheiten zu mini-
mieren und potentielle Tater gezielt von der Begehung von Straftaten abzuhalten. Straf-
rechtsdogmatisch findet der Begriff der negativen Generalpravention®** Anwendung. Be-
volkerungsgruppen mit einer agnoszierten gesteigerten Vulnerabilitat fir bestimmtes kri-
minelles Verhalten sollen durch die Angst vor einer Bestrafung zu gesetzeskonformem

Verhalten bewegt werden.

Ziel der tertidren Kriminalpréavention ist die Verringerung des Riickfallrisikos bei bereits
strafféllig Gewordenen. Man spricht von Spezialpravention'3*, wobei auch diese positiv
(Verbesserung der Lebensumstéande und Rehabilitation der Straftater) oder negativ (Ab-
schreckung des Taters durch Bestrafung) ausgestaltet sein kann. Die MalRnhahmen der
Tertiarpravention betreffen das Individuum und sind dementsprechend die konkretisier-

ten und speziellsten Ansatze.

5.2 Pravention durch Aufklarung

Der erste naher zu betrachtende Ansatz ist die Pravention durch Aufklarung. Dieser ist
auf der Ebene der Priméar-, teilweise auf der Ebene der Sekundarpréavention anzusiedeln
und Form der Generalpréavention. Pravention durch Aufklarung kann sowohl von polizei-

licher Seite erfolgen, aber auch durch nicht-polizeiliche Instanzen.

5.2.1 Sensibilisierung durch nicht-polizeiliche Instanzen

Aufklarung und Sensibilisierung zu dem Thema verbotene Kraftfahrzeugrennen oder ge-
nerell hinsichtlich des Verhaltens im o6ffentlichen StraRenverkehr, sind Auftrédge der

Schulen und Fahrschulen.

,verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist der Schule [in Nordrhein-Westfalen] als Teil
ihres Unterrichts- und Erziehungsauftrag zugewiesen.“'® Den Schilern soll bereits ab

der Grundschule ein Verstandnis fir die Gefahren des offentlichen StralRenverkehrs und

132 vgl. Kunz/Singelnstein, Kriminologie, § 20, Rn. 7.

133 vgl. ebd., Rn. 4ff.; vgl. Bringewat, Grundbegriffe des Strafrechts, Rn. 50.

134 vgl. ebd., Rn. 4, 25ff.

135 Runderlass des Ministeriums fiir Schule und Weiterbildung vom 14.12.2009, ABI. NRW, S. 38.
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die Regeln fir verkehrssicheres Verhalten vermittelt werden. Ihnen sollen die Pflichten,
die aus der Teilnahme am Straenverkehr erwachsen, bewusstgemacht werden. Durch
die frih ansetzende Verkehrserziehung wird der Grundstein fur verkehrsregelkonformes
Verhalten gesetzt. Besonders die Sensibilisierung hinsichtlich der Folgen regelwidrigen
Verhaltens in Form von Verkehrsunféllen dirften auch bei jungen Schilern durchdrin-
gende Wirkung erzielen.

Aufbauend zu dem in der Schule vermittelten Wissen zu Verkehrsregeln und Verkehrs-
sicherheit bilden Fahrschulen fir die motorisierte Teilnahme am 6ffentlichen StraRen-
verkehr aus. GemaR § 12 FahrlG*®® sind die Fahrlehrer verpflichtet, ihren Schilern ,die
Kenntnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen zu vermitteln, die [die einschlagigen Ge-
setze und Verordnungen] fiir die Ausbildung und Prifung der Bewerber um die Erlaubnis
zum Fuhren von Kraftfahrzeugen fordern® und ,iber die Folgen von Zuwiderhandlungen

gegen [diese Vorschriften] zu unterrichten®.

Im theoretischem Fahrschulunterricht soll zum einen Uber mdégliche Sanktionen ver-
kehrswidrigen Verhaltens aufgeklart werden (positive und negative Generalpravention),
zum anderen sollen Risikobereitschaft und Einstellung der Fahrschuler nachhaltig korri-
giert werden. Vermittelt werden soll ferner, welche Gefahren dem Straf3enverkehr imma-
nent sind und welche schweren Folgen ein diese Gefahren erhdhendes delinquentes

Verkehrsverhalten haben kann.

Die dargestellten Ansatze der Primar- und Sekundarpravention im Kindes- und Jugend-
alter vermdégen die Basis fur das Bewusstsein der Gefahren im StralRenverkehr zu schaf-
fen und das Wissen, um verkehrsregelkonformes Verhalten zu vermitteln. Die evidenti-
elle Erforschung der Wirksamkeit der Pravention durch Aufklarung in dieser Form ist
jedoch selbsterklarend nicht maoglich.

5.2.2 PraventionsmalRnahmen der Polizei

Auch die Polizei selbst nutzt den Ansatz Pravention durch Aufklarung im Rahmen ihrer
Verkehrssicherheitsarbeit. ,Die Verkehrssicherheitsarbeit umfasst praventive, repres-
sive und o6ffentlichkeitswirksame Mal3nahmen zur Férderung regelkonformen Verhaltens
von Verkehrsteilnehmern.“®3” Beispielhaft soll eine der polizeilichen Praventionsmaf3-

nahmen fir delinquentes Verhalten im Stral3enverkehr dargestellt werden.

136 Fahrlehrergesetz.
137 Runderlass des IM NRW — 41 — 61.02.01 — 3 —, vom 19.10.20009.
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Bundesweit bekannt ist das Praventionsprogramm ,Crash Kurs“*® der nordrhein-west-
falischen Polizei. Das Programm startete 2010 und fand seitdem an tiber 4.500 Schulen
und Berufkollegs mit tiber einer Million Teilnehmern statt.

Eine Gruppe aus Polizeibeamten, Feuerwehrleuten, Rettungssanitéatern, Notfallseelsor-
gern, Angehdrigen und Opfern berichtet, unterstutzt durch Bildmaterial von realen Ver-
kehrsunfallen, Uber ihre Erfahrungen und Erlebnisse*. Vermittelt werden soll, dass Ver-
kehrsunfélle stets auf ein Fehlverhalten zurtickzufiihren sind, welches es zu vermeiden
gilt. Dabei steht im Fokus, die Teilnehmer sowohl kognitiv, als auch emotional zu tangie-
ren und fur die mdgliche Schwere der Folgen von verkehrswidrigem Verhalten zu sensi-

bilisieren.

Zielgruppe des Projekts sind Jugendliche, junge Erwachsene und insbesondere die
Fahranfanger dieser Altersgruppe!*®. Seit der Einfiihrung dieses Programms zeigt die
Verkehrsunfallstatistik fir das Land Nordrhein-Westfallen einen stetigen Riickgang der

Zahl der Unfalle mit Verkehrsteilnehmern im Alter von 18 bis 24 Jahren®!.

Sicher ist der Riickgang dieser Zahlen nicht allein auf die Einfihrung des Praventions-
programms Crash-Kurs zurtickzufiihren. Das Programm tragt aber einen Teil dazu bei,
jungen Menschen, insbesondere Fahranfangern zu der Erkenntnis zu verhelfen, dass
Verkehrsunfélle vermeidbar sind und welchen Einfluss das eigene Verhalten auf die Si-

cherheit des StraRenverkehrs hat.

5.3 Pravention durch Prasenz

Ebenfalls der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit und Kriminalpravention zuzuord-
nen ist der Ansatz Préavention durch Prasenz. Die polizeiliche Prasenz ist deshalb ein
wirkungsvoller Praventionsansatz, weil sie gleich an mehreren Stellen ansetzt. Sie er-
hoht zum einen den Kontrolldruck auf potentielle Tater und steigert das Entdeckungstri-
siko bei der Tatbegehung, zum anderen fordert sie das Sicherheitsgefuihl der tbrigen
Verkehrsteilnehmer!#?. Bereits das bloRe ,Streife fahren“ bewirkt die beschriebenen Ef-

fekte. Dariiber hinaus stehen der Polizei mit anlassunabh&ngigen Verkehrskontrollen

138 Polizei NRW (Hrsg.), ,Crash Kurs NRW*, www.polizei.nrw.de.

139 vgl. ebd.

140 vgl. ebd.

141 vgl. IM NRW (Herausgeber), Verkehrsunfallstatistik fir NRW, 2018ff.
142 \gl. Kunz/Singelnstein, Kriminologie, § 22, Rn. 8 ff.
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gemal § 36 Abs. 5 StVO und Schwerpunktkontrollen in deliktstypischen Bereichen des
Verkehrsraums effiziente Mittel zur Verfligung, um die beabsichtigte Wirkung zu erzie-

len.

Das gesteigerte Entdeckungs- und Verfolgungsrisiko fuhrt zu einer erhéhten Sanktions-
furcht und kann so zu einem Absehen von der Tatbegehung fiihren'43,

Weitere Anknupfungspunkte in diesem Zusammenhang sind beispielsweise die Prasenz
in sozialen Medien und auf von der Szene genutzten Internetplattformen oder die offene
VideolUberwachung szenetypischer Treff- und Tatorte. Auf diese Strategien wird im Rah-

men dieser Ausarbeitung jedoch nicht néher eingegangen.

5.4 Pravention durch Repression

Dem Prinzip Pravention durch Repression liegt die Diskussion um die sogenannten
Strafzwecktheorien zugrunde. Hierbei kann zwischen absoluten und relativen Straftheo-

rien unterschieden werden.

Die absoluten Straftheorien (auch Vergeltungstheorien) schreiben der Strafe den alleini-
gen Sinn der Vergeltung der begangenen Unrechtstat zu.'#* Die relativen Strafzweckthe-
orien hingegen sehen in der Strafe den Zweck, der Verhinderung delinquenten Verhal-

tens.1®

Der Strafzweck ist gesetzlich nicht ausdriicklich geregelt, er kann aber in Teilen aus
einzelnen Formulierungen des StGB (88 46 f. StGB) abgeleitet werden. Dies hat die
Rechtsprechung getan und so zusammengefasst, dass die Strafe in erster Linie gerech-
ter Schuldausgleich ist, die schuldangemessene Strafe mdglichst spezialpraventiv aus-
zugestalten ist und in Ausnahmeféllen im Rahmen der Schuldangemessenheit auch ge-
neralpraventive Gesichtspunkte beriicksichtigt werden dirfen.'® Die Rechtsprechung

vertritt somit eine Vereinigungstheorie aus beiden Positionen.

Damit steht fest, dass Pravention durch Repression grundséatzlich zulassig ist. Im Rah-
men der praventiven Zielrichtung wird danach unterschieden, wer Adressat der Praven-

tionswirkung ist. Man differenziert insofern zwischen Spezial- (auch Individual-) und Ge-

143 vgl. Kunz/Singelnstein, Kriminologie, § 20, Rn. 11 ff.
144 vgl. Bringewat, Grundbegriffe des Strafrechts, Rn. 44ff.
145 vgl. ebd., Rn. 47 ff.
146 \/gl. ebd., Rn. 53ff.
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neralpravention. Die Spezialpravention richtet sich an den einzelnen Straftater und be-
zweckt dessen Sicherung und Resozialisierung.'*’ Die Generalprévention hingegen rich-
tet sich an die Gesamtgesellschaft und soll mittels Konformitatsdruck und Abschreckung

sowohl positiv, als auch negativ praventiv wirken.48

Im Folgenden werden MalRnahmen und Rechtsfolgen im Rahmen des 8§ 315d StGB be-
schrieben, die sowohl spezial-, als auch generalpréaventive Wirkung zeigen.

5.4.1 Strafe und Strafzumessung

Vor Einfihrung des 8§ 315d StGB stellte die Beteiligung an einem verbotenen Kraftfahr-
zeugrennen eine Ordnungswidrigkeit gemaf § 29 Abs. 1 StVO a.F., 8 49 Abs. 2 Nr. 5
StVO a.F. dar und wurde im Regelfall mit einer Geldbuf3e von 400 EUR und einem ein-
monatigen Fahrverbot geahndet (Nr. 248 der Anlage zu 8 1 Abs. 1 BKatV a.F.). Mittler-
weile stellt die Teilnahme an einem illegalen Rennen eine Straftat dar.

Der Strafrahmen des § 315d StGB reicht je nach Tatumstdnden von Geldstrafe bis hin
zu einer Freiheitsstrafe von bis zu zehn Jahren. Damit erfolgte eine erhebliche Sankii-
onsverscharfung fur dieses Delikt. Dass die praventive Wirkung auch zuléassiger Straf-
zweck ist wurde bereits erlautert. Naher eingegangen wird nun auf die Wirkungsweise

von Repression zur Pravention.

Ein hierzu anerkannter Erklarungsansatz auf dem Fachgebiet der Kriminologie ist die
sogenannte ,Rational Choice Theory“ oder Kosten-Nutzen-Abwéagung #°. Dabei handelt
es sich um eine allgemeine Handlungstheorie, die urspriinglich aus dem Bereich der
Sozialwissenschaften stammt!®°, deren Eignung zur Erklarung kriminellen Handels aber

mittlerweile bewéahrt ist.

Angewandt auf delinquentes Verhalten steht auf Seiten der Kosten das Entdeckungsri-
siko, sowie die Hohe und die Art der zu erwartenden Sanktion, auf der Nutzenseite hin-
gegen stehen die durch die Tat erlangten Vorteile. Diese Vorteile beziehungsweise Nut-
zen sind im Falle der Teilnehmer von verbotenen Kraftfahrzeugrennen Nervenkitzel, An-

erkennung und Fremdbestatigung.

147 vgl. Kunz/Singelnstein, Kriminologie, § 20, Rn. 4.
148 Vgl. ebd.
149 vgl. Schwind/Schwind, Kriminologie und Kriminalpolitik, § 6, Rn. 19a ff.
150 \gl. Kunz/Singelnstein, Kriminologie, § 12, Rn. 23 ff.
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Dass die Neu-Kategorisierung der Teilnahme an verbotenen Kraftfahrzeugrennen als
Straftat mit erhdhten Sanktionsmdglichkeiten zu einem veranderten Ergebnis der Kos-
ten-Nutzen-Abwagung bei potentiellen Tater gefiihrt hat, kann aus verschiedenen Griin-
den nicht nachgewiesen werden. Zum einen erfolgt die Datenerhebung zu diesem Pha-
nomen erst seit 20151, Zudem wurden aufgrund der schwierigen Beweisfiihrung im
Rahmen dieses Deliktes meist nur GeschwindigkeitsverstoRe geahndet'®2. Daher fehlt

es an ausreichenden Datenmengen, um eine Auswertung vornehmen zu kénnen.

Generell gilt jedoch, dass der dargestellte rationale Ansatz nur fur die Straftaten anwend-
bar ist, die einer rationalen Abwagung tberhaupt zuganglich sind. Verkehrsdelinquentes
Verhalten unterliegt grundsatzlich der individuellen Kontrollierbarkeit. Deshalb gilt der
StraRenverkehr auch als der Bereich, in dem ein harteres Strafmafld nachweislich ab-

schreckend wirkt53,

Auch wenn empfindlicheren Bestrafungen nicht pauschal eine Verhinderungswirkung in-
newohnt, so ist jedoch der Qualifizierung der Teilnahme an einem verbotenen Kraftfahr-
zeugrennen zu einer Straftat abschreckende Wirkung zuzugestehen. Zusatzlich dirfte
bereits die offentlichkeitswirksame Einfilhrung des 8§ 315d StGB zu einer Sensibilisierung

der Gesamtgesellschaft gefuhrt haben.

5.4.2 Beschlagnahme des Kraftfahrzeugs zur Sicherung der Einziehung

Mit § 315f StGB hat der Gesetzgeber die Moglichkeit geschaffen, Kraftfahrzeuge, auf die
sich eine Tat nach § 315d Abs. 1 Nr. 2 oder 3, Abs. 2, 4 oder 5 bezieht, einzuziehen.
Damit macht der Gesetzgeber deutlich, dass es sich bei den fir ein verbotenes Kraft-
fahrzeugrennen genutzten Fahrzeugen um Beziehungsgegenstande handelt. Als Bezie-
hungsgegenstande bezeichnet man Gegenstande, ,die nicht Werkzeuge oder Produkte

der Tat, sondern der notwendige Gegenstand der Tat selbst sind“*>4.

Ferner sieht der § 315f S. 2 StGB auch den sogenannten erweiterten Verfall gemaR3 8
74a StGB vor, also die Einziehung von Beziehungsgegenstanden die nicht im Eigentum

des Taters selbst stehen.

151 vgl. IM NRW, Schriftlicher Bericht vom 31.08.2020, Vorlage Landtag NRW 17/3805.
152 vgl. ebd.
153 \/gl. Miiller, Kriminalitats-Statistik versus gefiihlte Sicherheit, www.forschung-und-lehre.de.
154 BGH, Beschluss vom 05. Dezember 1956 — 4 StR 406/56 —, BGHSt 10, 28-35
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Die Einziehung erfolgt durch Anordnung durch das zusténdige Gericht (vgl. 8 73 Abs. 1
StGB). Zum Zwecke der Sicherung der Einziehung erméchtigt 8 111b Strafprozessord-
nung®®® die vor Ort tatig werdenden Polizeivollzugsbeamten zur Beschlagnahme des
Kraftfahrzeuges. Durch Einbeziehung des erweiterten Verfalls gemaf § 74a StGB wird
das Problem der Feststellung der Eigentumsverhéltnisse fur die einschreitenden Polizei-
beamten vor Ort eliminiert. Zudem geniigt gemafd § 111b StPO fur die Beschlagnahme
zur Sicherung der Vollstreckung die begriindete Annahme, dass die Voraussetzungen

flr eine Einziehung vorliegen.

Neben der repressiven Wirkung wohnen der Einziehung (und der vorgeschalteten Be-
schlagnahme) des Kraftfahrzeuges auch einige praventive Effekte inne. Die offensicht-
lichste Folge, ist die, zumindest vorubergehende, Entfernung des zur Tat genutzten
Kraftfahrzeuges aus dem offentlichen Stral3enverkehr. Das Fahrzeug kann aufgrund der
staatlichen Inverwahrungnahme nicht mehr im StraRenverkehr gefiihrt werden und somit
auch nicht mehr zur Teilnahme an verbotenen Kraftfahrzeugrennen genutzt werden. Zu-
gleich wird das Fahrzeug dem Zugriff des Taters entzogen. Dieser kann das beschlag-
nahmte und gegebenenfalls spater eingezogene Kraftfahrzeug nicht mehr nutzen und
misste sich zur erneuten Tatbegehung zunachst ein neues Fahrzeug beschaffen. Zu-
dem tangiert der Entzug des Fahrzeuges auch die private Lebensgestaltung des Taters,
indem ihm sein Fortbewegungs- und Transportmittel genommen wird. Ferner hat die
Einziehung einen negativen spezialpraventiven Zweck, sie durfte vor einer erneuten Tat-

begehung mit einem neu erworbenen Fahrzeug abschrecken.

Neben den genannten individualpraventiven Auswirkungen kénnen der Beschlagnahme
und der Einziehung der genutzten Kraftfahrzeuge auch generalpraventive Wirkungen
zugeschrieben werden. Sinngemal3 kann hierbei auf die generellen Ausfiihrungen zum
Wirkungsprinzip der Strafe im Rahmen der Generalpravention verwiesen werden. Zu-
satzlicher Abschreckungsfaktor der Beschlagnahme beziehungsweise der Einziehung
des Kraftfahrzeuges ist, dass dem Tater mit dem Fahrzeug das Verbindungselement zu
seiner Bezugsgruppe und zugleich sein Statussymbol entzogen wird. Diese repressive
Maflinahme hat zudem auch psychologische Auswirkungen auf die Betroffenen, konnte
doch im Rahmen der Tateranalyse herausgestellt werden, welche tragende Rolle die

Zugehdrigkeit zur Rennszene fir die Selbstwahrnehmung des Téaters hat.

155 |m Folgenden: StPO abgekdrzt.
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Die Uberlegungen zur Wirksamkeit der beschriebenen Repressionsmdglichkeit gelten
naturgeman nicht fur die Gruppe von Tatern, die zur Tatbegehung ein Miet- oder Car-
sharing-Fahrzeug nutzt.

5.4.3 Sicherstellung/Beschlaghahme des Fuhrerscheins und Entziehung der

Fahrerlaubnis

Eine weitere repressive Option ist die Entziehung der Fahrerlaubnis gemaf § 111a Abs.
1 StPO. Voraussetzung fiur die vorlaufige Entziehung der Fahrerlaubnis ist, dass drin-
gende Griinde fir Annahme vorhanden sind, dass die Fahrerlaubnis im spéateren Ver-
fahren entzogen wird. Die Entziehung der Fahrerlaubnis stellt eine Mal3regel der Besse-
rung und Sicherung dar und kann durch das zustandige Gericht im Strafurteil angeordnet
werden. Gemal § 69 Abs. 1 StGB entzieht das Gericht die Fahrerlaubnis, wenn jemand
eine rechtswidrige Tat, bei oder im Zusammenhang mit dem Fuhren eines Kraftfahrzeu-
ges oder unter Verletzung der Pflichten eines Kraftfahrzeugfuhrers, begangen hat und
sich aus der Tat ergibt, dass der Tater zum Fihren von Kraftfahrzeugen ungeeignet ist.
Absatz 2 der Norm enthalt Regelbeispiele fir die Ungeeignetheit des Taters zum Fihren
von Kraftfahrzeugen. Eines dieser Regelbeispiele ist gemaf § 69 Abs. 2 Nr. 1a StGB ein
Vergehen des verbotenen Kraftfahrzeugrennens gemaf § 315d StGB. Damit ist die
Moglichkeit erdffnet, dass das Gericht mit der Verurteilung wegen einer Tat nach § 315d
StGB die Fahrerlaubnis entzieht und den Fihrerschein im Urteil einzieht, wobei die Fahr-
erlaubnis mit Rechtskraft des Urteils erlischt (vgl. § 69 Abs. 3 StGB).

Auch die vorlaufige Entziehung der Fahrerlaubnis steht allein dem Richter zu. Die Polizei
wird jedoch gemaf 88 111a i.V.m. 94 Abs. 3 StPO i.V.m. 69 StGB zur Sicherstellung

beziehungsweise Beschlagnahme des Flhrerscheins erméchtigt.

Schutzzweck des § 69 StGB ist die Sicherheit des StraRenverkehrs!®®. Damit gibt bereits
der Schutzzweck der Norm den auch praventiven Charakter vor. Durch die Entziehung
der Fahrerlaubnis sollen Verkehrsteilnehmer, die sich als ungeeignet erwiesen haben,
von der Teilnahme am offentlichen StralRenverkehr mit fahrerlaubnispflichtigen Fahrzeu-

gen ausgeschlossen werden. Dadurch soll weiterem verkehrsdelinquenten Verhalten

156 Vgl. BVerwG, Urteil vom 27. September 1995 — 11 C 34/94 -, juris; BVerwG, Beschluss vom
22. Januar 2001 — 3 B 144/00 -, juris.
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vorgebeugt werden. Zusatzlich fuhrt die Fahrerlaubnisentziehung dazu, dass das Fuh-
ren eines erlaubnispflichtigen Fahrzeugs im o6ffentlichen Stralenverkehr trotz Entzie-
hung eine Straftat gemaR § 21 StralRenverkehrsgesetz®®’ darstellt.

Zudem bringt die Entziehung ahnliche oder gar stéarker einschneidende Konsequenzen
als die Einziehung des Fahrzeuges fur den Privat- und Berufsalltag des Betroffenen mit
sich (etwa, wenn dieser beruflich auf seine Fahrerlaubnis angewiesen ist). Neben der
individuellen Folgen der Entziehung der Fahrerlaubnis, hat diese auch generalpraven-

tive Wirkung, wenngleich diese faktisch nicht Hauptzweck der Anordnung seien darf!®8,

Die vorangegangenen Betrachtungen haben gezeigt, dass im Phanomenbereich verbo-
tener Kraftfahrzeugrennen eine Vielzahl differenzierter Praventionsansatze zur Verfu-
gung steht. Die Auflistung der Mdglichkeiten in dieser Ausarbeitung ist keinesfalls als
abschliel3end zu betrachten. Denkbare weitere Formen der Pravention sind etwa der
Erlass neuer gesetzlicher Regelungen zur Beschrankung der Motorleistung fir be-
stimmte Altersgruppen oder die Videouberwachung offentlicher Verkehrsflachen mit
Kennzeichenerfassung, wie sie beispielsweise in den Niederlanden bereits angewandt

wird.

Gerade weil eine so grofRe Zahl verschieden wirkender Praventionsansatze fur den ge-
genstandlichen Deliktsbereich in Frage kommen, sollte auf ein umfassendes Programm
ineinandergreifender MaRnahmen gebaut werden. Die Maflinahmen sollten sowohl spe-
zial- als auch generalpraventiv wirken. Die Basis fur die Verhinderung verkehrsdelin-
guenten Verhaltens ist polizeiliche und nicht-polizeiliche Aufklarung und Sensibilisie-
rung. Auf einer zweiten Stufe wird durch polizeiliche Préasenz auf verschiedenen Ebenen
der Kontrolldruck erhéht und das Entdeckungsrisiko gesteigert. Zusatzlich ist es sinnvoll,
der Risikogruppe Alternativbeschéaftigungen, wie etwa die Betétigung in Sportvereinen
und Freizeiteinrichtungen, aber auch Aus- und Weiterbildungsmdglichkeiten zur Verfu-
gung zu stellen, um das Bedurfnis nach Anerkennung zu stillen und die durch Langweile
entstehende Frustration gering zu halten. Die Zustandigkeit fir diese Art der Pravention
liegt hier jedoch nicht auf Seiten der Polizei, sondern ist auf kommunaler und privater

Ebene zu verorten.

157 |m Folgenden: StVG abgekdrzt.
158 \/gl. Fischer, Strafgesetzbuch, Kommentar, § 69 Rn. la.
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Insbesondere mit der Klassifizierung als Straftat durfte sich in Bezug auf illegale Kraft-
fahrzeugrennen das Prinzip Pravention durch Repression manifestiert haben. Die Mog-
lichkeiten zur Entziehung der Fahrerlaubnis und zur Einziehung des Fahrzeuges dirften
ebenfalls durchschlagende Wirkung haben, insbesondere, wenn man den Stellenwert
des Fahrzeuges, beziehungsweise die Bedeutung des Fiihrens eines Fahrzeuges in der
beschriebenen Tatergruppe bedenkt. Von den Malihahmen zur Pravention, als auch von
Erméachtigungen im Bereich der Ordnungswidrigkeiten- und Strafverfolgung sollte kon-

sequent Gebrauch gemacht werden.

6 Fazit

Todliche Verkehrsunfélle stehen im medialen Interesse und erregen gesellschaftliche
Aufmerksamkeit, auch, weil in vielen Fallen nicht zweifelsfrei festgestellt werden kann,
welche Ursache dem tragischen Ereignis zugrunde liegt. Noch intensiver sind die Reak-
tionen jedoch, wenn beweissicher festgestellt wurde, dass das riicksichtslose und ego-
zentrische Fehlverhalten eines Verkehrsteilnehmers zum Tod eines Unbeteiligten ge-
fuhrt hat.

Nicht erst seit der Einfihrung der Vorschrift des § 315d StGB geraten Félle von verbo-
tenen Kraftfahrzeugrennen stetig in den Diskurs der Offentlichkeit. Die Einfiihrung der
neuen Strafvorschrift, erste Verurteilung wegen Mordes im Zusammenhang mit der Teil-
nahme an einem illegalen Stralenrennen und zuletzt die vor wenigen Wochen verof-
fentlichte Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts zur VerfassungsmafRigkeit des
§ 315d Abs. 1 Nr. 3 StGB entfachen die Diskussionen zu diesem Phanomen regelmafig

erneut.

Die Schutzrichtung der Norm ist die Gewéahrleistung der Stra3enverkehrssicherheit,
durch die generelle Verhinderung verbotener Kraftfahrzeugrennen. Die Ausgestaltung
des Grundtatbestands als abstraktes Gefahrdungsdelikt tragt dem Umstand Rechnung,
dass die Beteiligung an einem illegalen Stral3enrennen ein gewissenloses und egoisti-
sches Verhalten darstellt. Mit der Einfihrung der Vorschrift hat der Gesetzgeber deutlich
gemacht, dass ein solches Verhalten insbesondere im Gefahrenbereich StralRenverkehr

nicht zu dulden ist.
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Mit der Gestaltung des § 315d StGB ist der Gesetzgeber den besonderen Anforderun-
gen des ,Tatortes 6ffentlicher Verkehrsraum® gerecht geworden. Die strukturierten Al-
ternativ- und Qualifikationstatbestande erlauben eine tat- und schuldangemessene An-
wendung der Norm in der gerichtlichen Praxis.

Der sich seit 2017 ausbauenden Debatte um die Anwendung des Rechtssatzes auf den
Fall der ,Einzelrennen® und deren Vereinbarkeit mit dem Grundgesetz dirfte, durch die
grundsétzlich bejahende verfassungsgerichtliche Entscheidung im Februar dieses Jah-
res, nun eine Richtung vorgegeben worden sein. Es ist zu erwarten, dass sich die Judi-
katur hinsichtlich dieser Problematik aufbauend auf die Entscheidung des Bundesver-

fassungsgerichts in den nachsten Jahren entwickeln und festigen wird.

Die Auswertung der empirischen Daten hat ergeben, dass es sich bei den Tatern um
eine homogene Gruppe handelt. Die Uberwiegende Zahl der Tatverdachtigen ist mann-
lich, zwischen 18 und 25 bis 30 Jahre alt, haufig mit Migrationshintergrund und ist sozial
und wirtschaftlich schlecht situiert. Zudem zeigt die Gruppe der Tatverdachtigen einige
biologische, psychologische und soziologische Besonderheiten, die Einfluss auf die Mo-
tiviage und Tatgeneigtheit haben. Besondere Bedeutung haben neben endokrinologi-
schen Charakteristika, wie etwa ein gesteigertes Testosteronlevel, und psycho-sozialen
Mechanismen wie das Sensation-Seeking, auch vermehrt zu beobachtende Personlich-
keitsstrukturen. Die Tatverdachtigen zeigen haufig Tendenzen einer dissozialen und nar-
zisstischen Personlichkeitsveranlagung, wobei diese nur in wenigen Fallen den Grad
einer psychosomatischen Persdnlichkeitsstorung erreicht. Tatertypologie und Motivlage

stellen sich, wie gezeigt, als eine untrennbare Beurteilungseinheit dar.

Die Erkenntnisse zu Tatertyp und Motivlage haben auch Einfluss auf die rechtliche Be-
urteilung der Strafbarkeit. Zunachst hat sich herausgestellt, dass die Qualifikation des 8
315d Absatz 5 StGB lediglich gegenliber § 222 StGB als Spezialnorm fungiert. Eine
Verurteilung wegen eines vorsatzlichen Totungsdelikt ist auch nach Einfihrung der Vor-
schrift weiter moglich. Schwerpunkt der Beurteilung, ob sich die Beteiligung an einem
verbotenen Rennen mit tédlichem Ausgang als Delikt nach 88 211, 212 StGB darstellt,
ist die Differenzierung zwischen bewusster Fahrlassigkeit und bedingtem Vorsatz. Bei
der Prufung des voluntativen Vorsatzelements hat sich auch in der hdchstrichterlichen
Rechtsprechung bereits gezeigt, dass die Motivlage und die Besonderheiten der Téater-
personlichkeit einzubeziehen sind, in vielen Féllen sogar die Grundlage bilden. Gleiches

gilt fiir die Bewertung, ob im konkreten Einzelfall ein Mordmerkmal vorliegt.

46



Im letzten Abschnitt stellte sich heraus, dass es verschiedene Anséatze zur wirkungsvol-
len Préavention im Deliktsbereich verbotener Kraftfahrzeugrennen gibt. Dabei zeigte sich,
dass die phanomenologischen Besonderheiten auch in diesem Zusammenhang Aus-
gangspunkt fur die Entwicklung praventiver Mal3nahmen sind. Nur wenn ein Verstandnis
fur die Charakterista der Tatergruppe und die interdisziplinaren Hintergriinde besteht, ist
es moglich spezielle polizeiliche und nicht-polizeiliche Vorbeugungs- und Bekampfungs-

strategien zu entwickeln.

Die empirische Forschungslage weist hinsichtlich der Wirksamkeit der gegenwaértigen
Praventionspraxis marginale Licken auf. Hier ergibt sich Potenzial fur zukinftige Stu-
dien, es durfte sich insbesondere um einen lohnenswerten Forschungsbereich fiir die

Fachdisziplinen (Kriminal-)Psychologie und Kriminologie handeln.

Diese Arbeit hat auch gezeigt, dass die Fallzahlen in den letzten Jahren rapide gestiegen
sind. Ursachlich hierfiir ist jedoch der erhdhte Ermittlungseinsatz der Polizei Nordrhein-
Westfalen. Ob die gegenwartige Praxis im Rahmen der Pravention Wirkung zeigt, kbnnte
in Zukunft durch Auswertung der Zahlen der eingeleiteten Verfahren bei gleichbleibender

Einsatzintensitat untersucht werden.

Auch in der gerichtlichen Praxis dirften Verfahren wegen des Vorwurfs einer Tat nach §
315d StGB in den nachsten Jahren prasent bleiben. Es ist zu erwarten, dass die kirzlich
ergangene Entscheidung zur Verfassungsmalfiigkeit der dritten Tatalternative durch
kinftige Einzelfallentscheidungen Festigung erfahrt. Gleiches gilt fur die Mdglichkeit ei-

ner Verurteilung wegen eines vorsatzlichen Totungsdelikts.

Das Thema verbotene Kraftfahrzeugrennen wird auch in Zukunft die Gerichte, die Poli-
zei, die Medien, aber auch die Gesellschaft im Allgemeinen beschaftigen. Hinsichtlich
der Arbeit staatlicher Institutionen wird es noch Zeit in Anspruch nehmen, bis sich eine

gefestigte Praxis etabliert hat.
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